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1. Ogoéine zalozenia projektowe

Projekt makiety przewidziany jest do budowy w skali HO i usytuowany jest w ramach
czasowych przetom epoki lic/llla (1939-1951), jednak nacisk ktadziony jest na epoke
ll. Uzaleznione jest to od dostepnosci dokumentacji, taboru kolejowego
i samochodowego jak réwniez gotowych rozwigzan do zastosowar modelarskich.

2. Zatozenia ogolne konstrukciji

Konstrukcja nosna makiety kolejowej powinna zosta¢ zbudowana ze sklejki
o grubosciach 15 mm oraz 5 mm cigtej laserowo lub przy pomocy CNC z racji
nieregularnych ksztaltéw i wymaganej precyzji. Sklejka o grubosci 15 mm powinna
zostaé wykorzystana do budowy szkieletu makiety, ze sklejki 5 mm przewidziane jest
wykonanie wszelkich taw pod tory i drogi oraz podtorza. Montaz skrzyn ze soba
przewidziano za pomoca érub, a docelowo poprzez skrecenie wkretami. Miejsca
konstrukcji wierzchniej nie wypetnione materialem drewnianym powinny zostac
pokryte siatka aluminiowa lub plastikowg oraz wzmocnione piang poliuretanowa.

Wymiary obrysowe skrzyn:

= skrzynka 1 — 1200x1200 mm
= skrzynka 2 — 900x1800 mm
= skrzynka 3 — 800x1800 mm
= skrzynka 4 - 900x1800 mm

= gkrzynka 5 — 900x1800 mm
= skrzynka 6 — 900x900 mm

= skrzynka 7 — 900x1800 mm
= skrzynka 8 — 900x1800 mm
s skrzynka 9 — 900x900 mm

s skrzynka 10 — 900x1500 mm
s skrzynka 11 — 900x1800 mm
s skrzynka 12 — 900x1800 mm
s skrzynka 13 — 900x1200 mm
= gkrzynka 14 — 900x1500 mm
= skrzynka 15— 1200x1200 mm



3. Montaz szkieletu makiety

Szkielet makiety nalezy wykonaé przy pomocy potgczen klejonych i mechanicznych.
Dla wiekszoéci pofaczeri mechanicznych przewidziane sg otwory pilotujace.
W przypadku taw i podtorzy nalezy w niektérych wypadkach dociac je na odpowiedni
wymiar wg. ponizszego opisu:

Skrzynka 1
Wszystkie fawy i podtorza nalezy réwna¢ do obrysu zewngtrznego modutu. Jedna

z odndg elementu 1G nalezy dociaé na styk do profilu 1C. Lawe torowa i podtorze
1H, 11 umiesci¢ w wycieciach profili i tawe torowa przyciac i réwnaé do wewnetrzne]
sciany profilu 1C, za$ podtorze do krawedzi zewngtrznej.

Skrzynka 2
Wszystkie tawy i podtorza nalezy réwnaé do obrysu zewnetrznego modulu. Lawe

drogowag 2N réwnaé¢ do profilu 2E, koniec docigé na styk z profilem 2A. tawe
drogowa 2M réwnaé do profilu 2F, koniec docigé na styk z profilem 2A. Lawe torowa
i podtorze 21, 2G réwnaé do profilu 2A, koniec docigé na styk z profilem 2F. Ltawe
torowg i podtorze 2J, 2H réwnaé do lewego gérnego korica fawy torowej i podtorza
21, 2G. Koniec fawy przycig¢ na styk od wewnatrz z profilem 2F.

Skrzynka 3
rawe torowa 3H umieécié na wierzchu konstrukcji nosnej i rownaé do zewnetrznego

obrysu. Podtorze 3G réwnaé do skrzynki 2 na styku profili 2D i 3A.

Skrzynka 4
tawe torowg 4l umiesci¢ na wierzchu konstrukcji nosnej | rownaé do profilu 4A.

Nadmiary docigé na réwno z obrysem na profilu 4D. Podtorze 4G réwnadé do skrzynki
3 na styku profili 3D i 4A. Podtorze 4H réwna¢ do krawedzi bocznej na profilu 4D
i otworu w tawie torowe;.

Skrzynka 5
tawe drogowa 5M réwnaé do profilu 5A i 5F. Lawy torowe 5L, 5J i podtorza 51, 5G

réwnaé do profilu 5A. Lawe torowa 5L dociaé na styk z krawedzig wewngtrzng profilu
5D, za$ podtorze 5| na styk z krawedzig zewnetrzna. tawe torowa 5K i podtorze
réwnaé do krawedzi mostu umieszczonego na koricu fawy 5J i podtorza 5G. Nadmiar
dociaé na réwno z krawedziag zewnetrzng profilu 5D.

Skrzynka 6
t awe torowa i podtorze 6F i 6G réwnac do krawedzi zewnetrznej profili 6A i 6D. tawe

torowa 81 rownaé do krawedzi wewnetrznej profilu 6F i docig¢ na réwno z krawedzig
wewnetrzna profilu 8E. Podtorze 8H réwnac¢ do krawedzi zewnetrznej profilu 6A
i dociaé na réwno z krawedzig zewnetrzng profilu 6E.

Skrzynka 7
Lawe torowa 7H réwnaé do krawedzi zewnetrznej profilu 7E. Podtorze réwnac

do skrzynki 6 na styku profili 6E i 7A. tawe torowa 7G rowna¢ do krawedzi
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wewnetrznej profilu 7A, docigé na styk do krawedzi wewnetrznej profilu 7D. Podtorze
71 réwnaé do krawedzi zewnetrznej profilu 7A, docia¢ na styk do krawedzi
zewnetrznej 7D.

Skrzynka 8
rawe torowa 8H i 8G rownac do krawedzi zewnetrznej profilu 8A. Lawe torowg 8H

dociaé na styk z krawedzig zewnetrzng profilu 8D. Podtorze 8l i 8J rownac na styk
z krawedzia zewnetrzna profilu 8A. Podiorze 8J docigé na styk z krawedzig
zewnetrzng profilu 8D.

Skrzynka 9
rawe drogowg 9J réwnaé do krawedzi zewnetrznej profili 9C i 9D. Lawe forowe SM

rownaé do zewnetrznej krawedzi profilu 9A, nadmiar docigé na styk z krawedzig
zewnetrzna profilu 9C. Podtorza 91, 9G i 9H réwnac do krawedzi zewnetrznej profilu
9A i dociaé na styk z krawedzig zewnetrzna profilu 9C. tawy torowe 9L i 9G rownac
do wewnetrznej krawedzi profilu 9A i docia¢ na styk do wewnetrznej krawedzi profilu
9C.

Skrzynka 10
tawe drogowsg 100 réwnaé do krawedzi zewnetrznych profili 10A i 10F. tawe

rzeczna 10N réwnaé do krawedzi zewnetrznych profili 10E i 10D. tawe drogowa 10M
réwnaé do krawedzi zewnetrznej profilu 10E, nadmiar dociaé na réwno z krawedzig
zewnetrzna profilu 10D. tawy torowe 10J, 10K i podtorza 10H, 101, 10G réwnal
do krawedzi zewnetrznej profilu 10A, za$ nadmiar dociaé na styk z krawedzig
zewnetrzng profilu 10D. tawe torowa 10J réwnac do wewnetrznej krawedzi profiiu
10A, zaé nadmiar dociaé na styk z krawedzia wewnetrzna profilu 10D.

Skrzynka 11
tawe drogowa 11H réwnaé na styk do krawedzi zewnetrznej profitlu 11A, docigé na

styk z zewnetrzng krawedzig profilu 11F. tawe drogows 11K réwnaé do krawedzi
zewnetrznej profilu 11D, docigé na styk do krawedzi zewnetrznych profili 11A 1 11E.
tawe rzeczng 11G réwnaé do krawedzi zewnetrznych profili 11F i 11D. Lawe torowg
11J i podtorze 11M réwnaé do krawedzi zewngtrznej profilu 11D, dociaé na styk
do krawedzi zewnetrznej profilu 11F. tawe torowg 111 réwnaé do krawedzi
wewnetrznej profili 11F | 11D. Podtorze 11L réwnaé na styk do krawedzi
zewnetrznych profili 11F i 11D.

Skrzynka 12
tawe drogowa 12l réwnaé na styk do krawedzi zewnetrznej profilu 12A, nadmiar

dociaé na styk do krawedzi zewnetrznej profili 12D i 12F. Lawe rzeczng 12J rownaé
na styk do krawedzi zewnetrznej profili 12A i 12D. tawe torowg 12K i podtorza 12G
i 12H réwnaé na styk do krawedzi zewnetrznej profifi 12A i 12D. tawe torowa 12L
réwnadé na styk do krawedzi wewnetrznych profiii 12A 1 12D.



Skrzynka 13
tawe drogowag 13| réwnaé na styk do krawedzi zewnetrznej profilu 13A, dociac

na styk do krawedzi zewnetrznej profilu 13D. tawe drogowa 13L. rownaé na styk
do krawedzi zewnetrznej profili 13C i 13E, zrobi¢ wycigcie na fawe torowg 13G
i podtorze 13J. kawe rzeczng 13M réwnac na styk do krawedzi zewnetrznej profili
13A i 13E. tawe torowa 13G i podtorza 13J, 13K réwnac na styk do krawedzi
zewnetrznych profili 13A i 13E. tawe torowg 13H réwnaé na styk do krawedzi
wewnetrznych profili 13A i 13E.

Skrzynka 14
tawe rzeczng 14J réwnaé na styk do krawedzi zewnetrznych profili 14A, 14D i 14E.

tawe torowg 14K i podtorze 14G rowna¢ do krawedzi zewnetrznych profili 14A i 14D.
Lawe torowa 14} réwnaé¢ do krawedzi wewnetrznej profilu 14A, nadmiar docigé
na styk do krawedzi wewnetrznej profilu 14D. Podtorze 14H rowna¢ na styk do
krawedzi zewnetrznej profilu 14A, nadmiar docigé na styk do krawedzi zewnetrznej
profilu 14D.

Skrzynka 15
rawe rzeczng 15l réwnaé na styk do krawedzi zewnetrznej profili 15A i 15F. Lawe

drogowa 15J réwnaé na styk do krawedzi zewngtrzne profilu 15A. Lawe torowa 15H
i podtorze 15G réwnaé na styk do krawedzi zewngtrznej profilu 15A na gorze.

4. Umieszczenie makiety modutowej w przestrzeni

Makieta powinna zosta¢ zlozona na dedykowanym pod wymiar szkielecie
zbudowanym przyktadowo z profili aluminiowych. Poziom ,2zero” makiety, czyli
podkiad torowy stacji Gryféw powinien by¢ na poziomie 100 cm od podiogi (750 mm
od podiogi do gornej krawedzi szkieletu nosnego). Pionowe profile nosne, w linii
przecinania makiety powinny by¢ rozstawione miedzy soba na szeroko$é 1000 mm
przeswitu, pozostawiajac 50 mm swobody dla makiety.

5. Konstrukcja nosna makiety
Konstrukcja petni jednoczesnie trzy funkcje:

= utrzymanie makiety na odpowiednim poziomie
= zabezpieczenie przed widownia
= montaz odwietlenia

Wizualizacja jest przewidziana do montazu z profili wystawienniczych, gdzie wymiar
podstawowego profilu kwadratowego to 25x25 mm. Montaz konstrukcji powinien
zostaé zrealizowany z wykorzystaniem zamkdéw fgczacych oraz plastikowych
ksztattownikéw. Catkowita wysokosé konstrukcji to 2000 mm. Od strony widowni,
panele ochronne w dolnej czesci zostana wypemione piyta MDF peinigcg réwniez
forma drzwiczek rewizyjnych. W gérnej czeéci, panele powinny zosta¢ wypehione



szklem lub PLEXI. Szczegotowy projekt konstrukcji powinna przygotowaé firma
zewnetrza po przystapieniu do realizacji budowy makiety.

6. Oéwietlenie makiety

Oéwietlenie makiety powinno zostaé wykonane przy pomocy tasm LED
umieszczonych w dedykowanym profilu aluminiowym i zamocowanym u zwienczenia
konstrukgcji aluminiowej réwnolegle do makiety. Przewidziane jest zamocowanie
jednoczesnie dwéch takich profili dla wzmocnienia oéwietlenia. Sugeruje
sie zastosowanie tasm LED o barwie neutrainej bieli (dziennej), temperaturze
barwowej ok. 4500K, strumieniu $wietinym ok. 960Im i 60 tub 120 diodach na 1 mb
tasmy. Moc nie powinna przekracza¢ 15 W/imb. Zasilane taSm przewidziano
z dedykowanych zasilaczy umieszczonych w  konstrukdji drewnianej makiety.
Instalacja zasilania oswietlenia powinna by¢ poprowadzona wraz z instalacja robocza
makiety. Oswietlenie jest podzielone na 4 sekce. Kazda z nich bedzie
wyprowadzona pod makietgy. Szczegdtowy projekt montazu os$wietlenia powinna
przygotowac firma zewnetrzna po przystapieniu do realizacji budowy makiety.

7. Sterowanie makieta

Sterowanie makietg przewidziane jest przez komputerowy system sterujacy, bazowo
skladajacy sie z komputera wraz z oprogramowaniem, systemu programujacego
lokomotywy, rutera sieciowego i centralkki DCC. W makiecie powinna znajdowac
sie centralka (petnigca réwniez funkcj¢ boostera) oraz dwa boostery. Przewidziane
sg trzy sekcje zasilania:

= Stacja Gryféw i okolice
= Stacja Mirsk i okolice
= Stacja Swieradow-Zdréj oraz Swieradéw Nadlesnictwo i okolice.

Przewidziana centralka powinna byé mulitprotokotowa. Przewiduje sie potaczenie
systemu sterujacego z centralkg kablem UTP z wykorzystaniem potgczenia typu
LAN. Z centralki prowadzone sg trzy magistrale komunikacyjne:

= DCC - podstawowa komunikacja niezbedna do prowadzenia taboru
kolejowego oraz obstugi dekoderéw akcesoriow i akcesoriéow z wbudowanym
dekoderem.

= LocoNet B - komunikacja przewidziana do rozsylu sygnatow migdzy
poszczegdInymi sekcjami zasilania

= s88N - komunikacja niezbedna do zbierania informacji z modutéw informaciji
zwrotne] i przesylania ich do centraki, a ta z kolei do systemu
komputerowego.



Do recznego uruchomienia automatycznego ruchu pociagdw przewiduje
sie zastosowanie tabletu z mozliwoscia podiaczenia do systemu lub przycisku
umieszczonego we wskazanym przez zamawiajgcego makiete.

Na makiecie przewidziano ponizsze elementy wspolpracujgce z systemem
sterujacym

= 1x centralka;

« 2x booster;

r 15y dekoder akcesoriow - 8 kanatowy;

= 4x dekoder akcesoriow z wbudowanym przekaznikiem — 2 kanalowy,

= 6x moduf informacji zwrotnej — 16 kanatowy;

= 2x modut petii;

» 1x kran wodny DCC;

= 3x rogatki przejazdowe DCC;

Centralka

Podstawowy element systemu DCC. Przetwarza on komunikaty ofrzymywane
z programu komputerowego na sygnaty DCC, LocoNET B, LocoNet T oraz s88N.
Posiada réwniez wbudowany booster. Jest zasilany z zewngtrznego zasilacza DC.

Booster
Pefni role wzmacniacza sygnatu dia danej sekcji zasilania. Otrzymuje komunikaty

po magistrali LocoNET B. Wysya sygnat DCC przeznaczony do sterowania
akcesoriami i taborem kolejowym. Jest zasilany z zewngtrznego zasilacza DC.

Dekoder akcesoriow 8-kanatowy

Dekoduje sygnaly DCC na analogowe. Posiada szereg rejestrow, w kiérych
sg zapisane charakterystyczne funkcje danego dekodera oraz specyfika obslugi
akcesoriéw. Jednym z kluczowych rejestréw jest identyfikacyjny adres dekodera.
8-kanatowy dekoder potrafi obstuzyé maksymalnie 8 dwuakcyjnych urzadzen, lub 16
jednoakcyjnych. Moze sterowad napedami rozjazdéow, semaforami I innymi
akcesoriami analogowymi.

Dekoder z wbudowanym przekazZnikiem 2-kanatowy

Dekoduje sygnaly DCC do obstugi wbudowanych dwéch przekaznikow bistabilnych.
Posiada szereg rejestrow, w ktorych sg zapisane charakierystyczne funkcje danego
dekodera oraz specyfika obsiugi akcesoriow. Jednym z kluczowych rejestréw jest
identyfikacyjny adres dekodera. Moze zosta¢ zastosowany do przetaczania dwdch
obwodow o wysokim natezeniu pradu (do ok. 2 A). Dzieki niemu mozna kluczowac
zasilanie oéwietlenia ulicznego oraz zabudowy.




Modut informaciji zwrotnej 16-kanatowy

Modut informacji zwrotnej posiada 16 kanatéw badajgce przeptyw toru w danym
odcinku. Kazdy odcinek torowy, ktory ma by¢ identyfikowany musi by¢ przez taki
modut przeprowadzony. Moduf koduje zajetod¢ toru do protokotu s88N i wysyta
do centralki. Posiada w sobie adres, pozwalajgcy na identyfikacje w sieci.

Modut petli
Modut petli ma zastosowanie w miejscach, gdzie szyny sie krzyzujg i {gczg

z przeciwnymi biegunami powodujac wystepowanie stalego zwarcia obwodu w danej
sekcji. Aby tego unikna¢, odcinek kluczowy jest przepuszczany przez modut petli,
ktéry w momencie wjazdu lokomotywy na odcinek polaryzowany, zmienia polaryzacje
w zaleznosci od wystapienia chwilowego zwarcia badz nie.

Kran wodny DCC
Na makiecie przewidziano zastosowanie kranu wodnego z wbudowanym dekoderem

DCC. Posiada on dwa wyprowadzenia, ktére wpinane sg bezposrednio do magistrali
DCC. Dekoder realizuje funkcje obrotu kranu i posiada programowalny adres
identyfikacyjny.

Rogatki przejazdowe DCC

Na makiecie przewidziano zastosowanie rogatek przejazdowych z wbudowanym
dekoderem DCC. Posiadajg on modut sterujacy z dwoma wyprowadzeniami do DCC,
ktére wpinane sg bezposrednio do magistrali. Dekoder realizuje funkcje podnoszenia
i opuszczania rogatek oraz posiada programowalny adres identyfikacyjny.

Ponizsza tabela prezentuje calkowite zapotrzebowanie na elementy systemy DCC
i sieci komunikacyjnych:



Nr. | System sterujacy/DCC llosé
1 Komputer klasy PC, Procesor osiggajacy w tescie PassMark CPU Mark, Average 1
CPU Mark wynik min. 7400 punktow
4GB RAM 500GB HDD Win10

2 Monitor panoramiczny 29" 21:9 75Hz 1
3 Tablet 10.1" 2GB RAM 32GB Win10 (opcja) 1
4 Router sieciowy 1
5 Patchcord, UTP, Cat.6, nieekranowany, 5m, zielony 1
6 Komputerowy system sterujgcy 1
7 Programator lokomotyw 1
8 Wielosystemowa centralka DCC 1
9 16-kanatowy modut informacji zwrotnej s88N 8
10 | Uniwersalny Booster DCC 3A 3
11 Modut petli 2
12 16-kanatowy dekoder akcesoriow 20
13 | 2-kanatowy dekoder przekaznikowy 5
14 | Dekoder obrotnicy 1
15 Patchcord STP 0,5m, niebieski Cat.5e 1
16 Patchcord STP 3m, niebieski Cat.5e 2
17 Patchcord STP 5m, niebieski Cat.5e 3
18 Kabel RJ12, 6P6C, czarny, 10m 2




8. Podtaczenia elektryczne

Prowadzenie kabli powinno zostaé zrealizowane przy pomocy kabli montazowych
typu LgY o dedykowanych przekrojach:
= 2.5 mm? - magistrala DCC, magistrala 230V AC, magistrale o$wietlenia LED,
magistrala Lampy, magistrala Zabudowa;
= 1 mm? - wszystkie polgczenia wewnetrzne od urzadzenr do dekoderow itp;
= (0,5 mm?~ tory lutowane bezposrednioc do szyn.

raczenia migdzy poszczegdlnymi skrzynkami przewiduje sie przy wykorzystaniu
przemystowych ztaczy o wysokiej odpornosci na uszkodzenia mechaniczne o ilo$ci
pinow w zakresie 20-30, dopuszczalnym napieciu 500 V oraz maksymalnym
obciazeniu 16 A. Polaczenia wewnatrz kazdej skrzynki sugeruje sie wykonac przy
uzyciu polaczen z wykorzystaniem listew zaciskowych montowanych na szynach
montazowych. Kazdy pojedynczy odcinek torowy powinien posiada¢ przylutowang
min. jedng pare przewoddw zasilajacych. W przypadku rozjazdow powinien zostaé
przylutowany dodatkowy przewéd do polaryzacii krzyzownicy. Odcinki torowe
na skraju skrzynki powinny byé w sposéb trwaly przymocowane do podtorza w celu
uniemozliwienia wyrwania szyny z wiazan.

Ponizsze tabela prezentuje przewidziane szacunkowe zapotrzebowanie na materiaty
elekiryczne:

10



Nr. | System sterujgcy/DCC llosé
1 Terminal block 2,5 mm2 28 A 800 V 4 zaciski na szyne DIN 400
2 Stopery 150
3 Zaslepki 150
4 Mostki 5 pin 2,5mm2 5

5 | Mostki 4 pin 2,5mm2 5

6 Mostki 3 pin 2,5mm2 15
7 Mostki 2 pin 2,5mmz2 20
8 Szyna DIN 755 mm 15
9 Zaslepka do szyny DIN 30
10 | Zlgcze meskie/zeriskie + obudowy 24 pin 16 A 500 V 14
11 | Kabel LGY 2,5 czarny (100 m) 1
12 | Kabel LGY 2,5 niebieski (100 m) 1
13 | Kabel LGY 1 czamy (100 m) 5
14 | Kabel LGY 1 niehieski (100 m) 5
15 | Kabel LGY 1 bialy (100 m) 1
16 | Kabel LGY 0,35 czarny 1
17 | Kabel LGY 0,35 niebieski 1
18 | Gniazdo SD-D/SC/LA/GY, seria SD-D 10
19 | Zasilacz impulsowy 82 W 6,13 A na szyne DIN 13
20 | Oplot 18-34 mm (1 m) 25
21 | Korytka kablowe 40x40 mm (2 m) 14
22 | Opaski kablowe (100 szt) 20
23 | Uchwyty kablowe (100 szt) 5
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9. Nawierzchnia torowa

Przewiduje sie wykonanie catosci ukladu torowego z nawierzchni torowej wykonanej
w standardzie Code 75, gdzie wysoko$é stopki szyny to 1,9 mm. W przypadku
obrotnicy i toréw dojazdowych dopuszcza sie zastosowanie nawierzchni torowej
o stopce wykonanej w standardzie Code 83 (2,1 mm) lub Code 100 (2,5 mm).
Rozjazdy wszystkich typow nalezy wykonaé przy zostawaniu gotowych modeli
w standardzie Code 75. Wszelkie fuki oraz adcinki proste nalezy wykonaé z odcinkow
torowych typu flex. W projekcie przewidziane jest zastosowanie:

Nr. | System sterujgcy/DCC llosé
1 Tor FLEX 914 mm Code 75 wys. stopki 1,9 mm 100
2 | Rozjazd prosty na lewo WL 12st. r=914 mm dtugo$¢ 219,45 mm 19
3 Rozjazd prosty na prawo WR 12st r=814 mm dtugos¢ 219,45 mm 16
4 Rozjazd krzyzowy podwdjny DKW 12st r=800 mm diugos¢ 251,05 mm 5

5 Rozjazd tukowy na lewo BWL 12st r=1524/762 mm diugosé 254 mm 2

8 Rozjazd prosty asymetryczny WLR 12st r = 914 mm dlugos¢ 272,41 mm 4

7 Kanat serwisowy Code 75 wys. stopki 1,9 mm diugo$¢ 297 mm 3

8 Ztaczki metalowe Code 75 wys. stopki 1,9 mm 15
9 Ztaczki izolowane Code 75 wys. stopki 1,9 mm 28
10 | Naped rozjazdu podmakietowy wielosystemowy analogowy 55
11 | Dodatkowe wyjécia obrotnicy 4 szt. Code 83 wys. stopki 2,1 mm 1
12 | Obrotnica 253 mm Code 83 wys. stopki 2,1 mm 1
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10.Odwzorowanie stacji, szlaku i innych elementéw architektonicznych:

Gryféw Slgski

Odwzorowanie stacji powinno zostaé wykonane przy uzyciu ogoinodostepnych
materiatéw imitujgcych zabudowe i elementy techniczne. Rozmieszczenie zieleni,
malej architektury, oswietlenia powinno byé zblizone do rzeczywistego, jednak
powinno zostaé wykonane z wiasciwym wyczuciem przestrzeni. Uklad torowy
powinien zostaé zrealizowany przy uZyciu gotowych elementéw-rozjazdy, pozostate
odcinki torowe mozna zrealizowaé przy uzyciu gotowych odcinkéw torowych (odcinki
proste, luki) lub ksztattowaé przy pomocy odcinkow torowych typu flex.
Nie przewiduje sie odwzorowania catkowitego uktadu torowego, nalezy zamodelowad
jedynie tory powigzane z budynkami oraz giéwne tory stacyjne. Sygnalizacja powinna
zostaé wykonana jako ksztattowa zgodnie z dostepng dokumentacia, ale przy uzyciu
gotowych semaforéw seryjnych. Catkowita diugo$¢ stacji pomiedzy semaforami
wjazdowymi nie powinna przekroczy¢ 6000 mm.

Ruiny zamku w Proszéwce

Ruiny zamku powinny zosta¢ odwzorowane przy uzyciu gotowych potprodukiéw. Nie
ma koniecznosci zamodelowania rzeczywistego obiektu. Model moze by¢
umieszczony w scenerii, ktéra moze odbiega¢ od stanu rzeczywistego. Projekt
przewiduje jedynie umieszczenie obiektu architektonicznego na konstrukcji makiety
w odcinku miedzy stacjami Gryféw Slaski i Krobica.

Mirsk

Odwzorowanie stacji powinno zosta¢ wykonane przy uzyciu ogdélnodostepnych
materiatow imitujacych zabudowe i elementy techniczne. Rozmieszczenie zieleni,
matej architektury, oéwietlenia powinno by¢ zblizone do rzeczywistego, jednak
powinno zostaé wykonane z wilasciwym wyczuciem przestrzeni. Ukiad torowy
powinien zosta¢ zrealizowany przy uzyciu gotowych elementow-rozjazdy, pozostate
odcinki torowe mozna zrealizowaé przy uzyciu gotowych odcinkéw torowych (odcinki
proste, tuki) lub ksztaftowaé przy pomocy odcinkow torowych typu flex.
Nie przewiduje sie adwzorowania catkowitego uktadu torowego, nalezy zamodelowad
jedynie tory powigzane z budynkami oraz giéwne tory stacyjne. Sygnalizacja powinna
zostaé wykonana jako ksztattowa zgodnie z dostepng dokumentacia, ale przy uzyciu
gotowych semaforéw seryjnych. Catkowita diugosc stacji pomiedzy semaforami
wjazdowymi nie powinna przekroczy¢ 4500 mm.

Most kolejowy Krobica

Most kolejowy nad rzeka i drogg nalezy wykonaé z wykorzystaniem
ogbinodastepnych materiatéw. Obiekt powinien skiadaé si¢ z pieciu sekcji, dwoch
elementéw o konstrukcji kamiennej z jednym portalem tukowym, dwdch konstrukgiji
mostowych o budowie blachownicowej oraz jednej konstrukcji kratownicowe]
o budowie kratownicowej. Obiekt powinien by¢ mozliwie zblizony do rzeczywistego
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jednak catkowite uksztattowanie, rozmieszczenie zieleni oraz dodatkowej zabudowy
powinno byé wykonane z wlasciwym poczuciem przestrzennym.

Swieradéw-Zdrdj

Odwzorowanie stacji powinno zostaé wykonany przy uzyciu ogolnodostepnych
materiatow imitujgcych elementy techniczne. Zabudowe dworcowg nalezy wykonac
zgodnie z dokumentacjg wiasciwg dla modelowanego przedzialu czasowego.
Rozmieszczenie zieleni, matlej architektury, o$wietlenia powinno by¢ zblizone
do rzeczywistego, jednak powinno zosta¢ wykonane z wiasciwym wyczuciem
przestrzeni. Uklad torowy powinien zosta¢ zrealizowany przy uzyciu gotowych
elementéw-rozjazdy, pozostate odcinki torowe mozna zrealizowaC przy uzyciu
gotowych odcinkéw torowych (odcinki proste, tuki) lub ksztaltowac¢ przy pomocy
odcinkéw torowych typu flex. Sygnalizacja powinna zosta¢ wykonana jako ksztattowa
zgodnie z dostepng dokumentacja, ale przy uzyciu gotowych semaforow seryjnych.
Catkowita dlugo$é stacji pomiedzy semaforami wjazdowymi nie powinna przekroczy¢
4500 mm.

Swieradéw Nadlesnictwo

Odwzorowanie stacji powinno zosta¢ wykonane przy uzyciu og6lnodostepnych
materiatéw imitujacych zabudowe i elementy techniczne. Rozmieszczenie zieleni
powinno byé¢ zblizone do rzeczywistego, jednak powinno zostaé wykonane
z wlasciwym wyczuciem przestrzeni. Uklad torowy powinien zostaé zrealizowany
przy uzyciu gotowych elementéw-rozjazdy, pozostate odcinki torowe mozna
zrealizowaé przy uzyciu gotowych odcinkéw torowych (odcinki proste, tuki)
lub ksztattowaé przy pomocy odcinkéw torowych typu flex. Nie przewiduje sie
odwzorowania catkowitego uktadu torowego, nalezy zamodelowac jedynie tory
powiazane z budynkami oraz gtéwne tory stacyjne. Sygnalizacja powinna zostac
wykonana jako ksztattowa zgodnie z dostepng dokumentacja, ale przy uzyciu
gotowych semaforéw seryjnych. Catkowita dtugoé¢ stacji pomiedzy semaforami
wjazdowymi a koztami oporowymi nie powinna przekroczy¢ 3500 mm.

Ponizsza tabela prezentuje przewidywane catkowite zapotrzebowanie na materiaty
modelarskie, kleje i dodatki niezbedne do realizacji projektu.

Nr. | Opis Lokalizacja llosé
System sterujacy/DCC
1 Trawa elektrostatyczna wiosna 2 mm 100 g nd 9
2 | Trawa elektrostatyczna lato 4,5 mm 100 g nd 8
3 | Trawa elektrostatyczna p6zna jesien 4,5 mm 100 | nd 8
g
4 | Trawa elektrostatyczna lato 2 mm 100 g nd 6
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5 | tgka pastewna (wiosna) - mata 63x50 cm nd 25
6 | Zyzna tgka (wiosna) - mata 63x50 cm nd 10
T Kepy taki (lato) -mata 63x50 cm nd 6
Kleje do zieleni/szutrulinne

1 Klej uniwersalny w areozolu 400 ml nd 12
2 Klej w areozolu 500 ml nd 10
3 Klej cyjanoakrylowy 10 ml nd 150
4 Klej do drewna 750 ml nd 12
5 Piana montazowa niskoprezna 750 ml nd 25
6 |Klejziglg25g nd 15
Farby do toréw

1 Farba akrylowa matt ciemna gleba 150 ml nd 10
2 Farba akrylowa matt czerwony tlenkowy 150 ml nd 7
Szuter

1 Szuter gnejsowy 1000 ml nd 5
2 Szuter dolomitowy 1000 ml nd 2
Drzewa

1 Drzewo gat.buk 10 - 20 cm nd 40
2 Drzewo gat. brzoza 10 - 18 cm nd 50
3 Drzewo gat. dab 15 - 20 cm nd 10
4 Drzewo gat. platan 15- 20 cm nd 35
5 Drzewo gat. topola biata 16-22 cm nd 25
6 Drzewo gat. akacja 15- 22 cm nd 60
i Drzewo gat. sosna 15- 23 cm nd 70
8 Drzewo gat. Swierk 16- 22 cm nd 40
Budynki i inne

1 stup telegraficzny z dwiema poprzeczkami nd 30
2 lampa pojedyncza na drewnianym stupie nd 30
3 Migajace $wiatto przejazdowe (kpl.) nd 3
4 Kwietniki typ 1 (4 szt.) nd 20
5 Kwietniki typ 2 (3 szt.) nd 12
6 Bariera drogowa (50 szt. stupkow) nd 3
s Krawedz peronowa 900 mm nd 15
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8 Przejazd kolejowy (kpl.) nd 5
9 Kostka chodnikowa (85x137 mm) nd 10
10 | Plot betonowy 450 mm nd 8
11 | Kosz na $mieci - 10 szt. nd 3
12 | 6 stoséw z drewnem opatowym nd 4
13 | Koziot oporowy nd 16
14 | 2 garaze nd 1
15 | Lawki nd 6
16 | Dworzec Gryfow 1
18 | Wiadukt kolejowy 360 mm Gryfow 1
19 | Wiadukt drogowy 400 mm Gryfow 1
20 | Kran wodny Gryfow 3
21 | Parowozownia 3 stanowiskowa Gryfoéw 1
22 | Magazyn kolejowy Gryféw 2
23 | Nastawnia parterowa Gryfow 1
24 | Nastawnia na podwyZszeniu Gryfoéw 1
25 | Peron z zadzaszeniem Gryféw 3
26 | Zejscia peronowe Gryféw 2
27 | Tunel tukowy Gryféw 2
28 | Karton modelarski cegta Gryfow 6
29 | Wieza cisnien Gryféw 1
30 | Rampa Gryféw 1
31 | Zasieki weglowe Gryfow 1
32 | Budynek administracyjny Gryfow 1
33 | Dworzec Mirsk 1
34 | Magazyn kolejowy Mirsk 1
35 | Lokomotywownia jednostanowiskowa Mirsk 1
36 | Lokomotywownia dwustanowiskowa Mirsk 1
37 | Stacja transformatorowa Mirsk 1
38 | Kran wodny Mirsk 1
39 | Wieza wodna Mirsk 1
40 | Rogatki przejazdowe automatyczne Mirsk 1
41 | Zasieki weglowe Mirsk 1

16




42 | Budka dréznika Mirsk 1
43 | Browar Mirsk 1
44 | Arkady Most Krobica 1
45 | Most kratownicowy 327 mm Most Krobica 1
46 | Most blachownicowy 327 mm Most Krobica 2
47 | Zabudowa stacyjna dworca Swieradéw Zdroj Swieraddw-Zdroj 1
48 | Kran wodny automatyczny Swieradow-Zdrgj 1
49 | Rogatki przejazdowe automatyczne Swieradéw-Zdrgj 2
50 | Most blachownicowy Swieradéw Nadlesnictwo | 1
51 | Dworzec Swieradéw Nadleénictwo | 1
52 | Kosciot nd 1
53 | Stacgja transformatorowa nd 1
54 | Dom pietrowy nd 1
55 | Kamienica podmiegjska nd 1
56 | Dom jednoredzinny nd 2
57 | Dwa domki wakacyjne (dacze) nd 1
58 | Dwa domki z klinkieru nd 1
59 | Piekarnia / Rzeznik nd 1
60 | Szopa na drewno z drewnem nd 1
61 | Chata polska | nd 1
62 | Chata polska lll nd 1
63 | Domek jednorodzinny Untere Aue nd 1
64 | Male ogrodnictwo, szklarnie nd 1
65 | Ruiny zamku Gryfow 1
66 | Woda do efektéw 125 mi nd 5
67 | Woda 470 mi nd 2
68 | Szido dymione nd 1
69 | Portale tunelowe nd 4
70 | Wpelhienie tunelu nd 2
71 | Mur oporowy nd 2
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11.Tabor kolejowy

Na makiecie przewiduje sie ruch minimum 5 skiadow kolejowych zestawionych
z taboru kolei DRG dostepnego na powszechnym rynku produktéw seryjnych.
W  przypadku braku dostepnosci danego elementu taboru dopuszcza
sig zastosowanie elementu adekwafnego o zblizonej konstrukcji. Ponizsze
zestawienie prezentuje zapotrzebowanie na tabor kolejowy:

Nr. | Opis

—

Szynobus CvT 135 z doczepa Cpost v-36 DRG ep. I

Lokomotywa parowa 57.1673 DRG ep. ||

Lokomotywa parowa 94.1036 DRG ep. ||

Lokomotywa parowa 58.1936 DRG ep. Il

Lokomotywa parowa 92.2240 DRG ep. Il

3x wagon osobowy 2kl Bauart BSa13 DRG ep. Il

Zestaw wagonéw 2x2kl. + 1x2/3kl. typu boczniak DRG ep. lI

Zestaw wagonéw 3x3kl. + 1xbagazowy typu boczniak DRG ep. I

O [0 |~ |3 oD W N

Wagon platforma 8Sla DRG ep. ||

-y
o

Wagon platforma SSla DRG ep. lI

=N
-l

Wagon cysterna z budka hamulcowa DRG ep. Il

—
N3

Wagon towarowy Bauart Gr 20 DRG ep. |l

-
%

Wagon towarowy otwarty Bauart Om DRG ep. ||

—
N

Wagon towarowy kryty Bauart Grs DRG ep. li
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