1. OPIS TECHNICZNY

1.1.  Podstawa opracowania.

- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa (kopia mapy zasadniczej) w skali 1:1000,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie,

- Katalog typowych konstrukeji nawierzchni podatnych i potsztywnych.

1.2.  Zakres opracowania.

Zakres inwestycji obejmuje odbudowe nawierzchni jezdni wraz z systemem odwodnienia ulicy

Zacisze w Swieradowie — Zdroju zniszczonej w czasie intensywnych opadéw w sierpniu 2011 r..
1.3.  Cel opracowania.

Celem opracowania jest przywrocenie poprawnej obstugi komunikacyjnej nieruchomosci
zlokalizowanych w ciggu drogi oraz zabezpieczenie konstrukeji jezdni przed kolejnymi

intensywnymi opadami.
1.4. Zagospodarowanie terenu — stan istniejacy.

Droga gminna, ul. Zacisze posiada obecnie nawierzchni¢ z betonu asfaltowego. Jezdnia ma
szeroko$¢ $rednio 6,00 m. Stan techniczny nawierzchni oceni¢ nalezy jako dostateczny. Na catym
odcinku wystepuja liczne spgkania zmeczeniowe nawierzchni oraz ubytki powstate w wyniku
intensywnych opadoéw. Nie odnotowano zniszczen nawierzchni wskazujacych na zty stan
techniczny podbudowy. Zniszczenia spowodowane dziataniem ulewnego deszczu dotycza gldwnie
systemy odprowadzenia wod opadowych, poboczy oraz nawierzchni wzdhuz krawedzi. Ponadto w
ciggu drogi wystepuje obiekt inzynierski wymagajacy wykonania zabiegdw naprawczych oraz
nowej nawierzchni wraz z wymiang izolacji.

W  pasie drogowym zlokalizowane sg sieci (niezwigzane z funkcjonowaniem drogi):
elektroenergetyczna, teletechniczna. Sieci zlokalizowane sg poza jezdnia, gtéwnie w poboczu oraz

obrebie rowow.
1.5. Warunki geotechniczne.

Podtoze stanowig zwietrzeliny 1 pospotki gliniaste. Warunki geotechniczne okresla si¢ jako

proste, a obiekt zalicza si¢ do pierwszej kategorii geotechniczne;.



1.6. Zagospodarowanie terenu — stan projektowany.

Projekt przewiduje odbudowe nawierzchni polegajaca na wykonaniu naktadki na istniejgca
nawierzchni¢ ze wzmocnieniem uszkodzonej nawierzchni kompozytem siatki i widkniny do
zbrojenia nawierzchni bitumicznych. Jezdni¢ ograniczy¢ kraweznikiem drogowym 15/30/100 cm
bez S$cigcia, zatopionym do projektowanego poziomu nawierzchni jezdni. W zakresie
odprowadzenia wod opadowych odbudowa polega na oczyszczeniu i ponownym uformowaniu
rowow odwadniajagcych oraz wymianie istniejacych przepustow pod droga i1 zjazdami. Tak
wykonana odbudowa zapewni zabezpieczenie jezdni przed kolejnymi nawalnymi opadami deszczu.
Parametry konstrukcyjne dotyczace nawierzchni i podtoza opisano w pkt. 1.6.4.

W celu poprawy stanu technicznego nawierzchni mostu projektuje si¢ rozebranie istniejacej
nawierzchni z betonu asfaltowego do poziomu ptyty pomostu, oczyszczenie plyty pomostu,
wykonanie izolacji przeciwwilgociowe] poprzez utozenie dwoch warstw papy termozgrzewalne;j,
ulozenie warstwy ochronnej oraz warstwy $cieralnej. Parametry techniczne materiatéw opisano w
pkt. 1.6.4. Ponadto wykona¢ nalezy remont cokoléw betonowych poprzez uzupehienie ubytkow,
zaszalowanie i1 nadlanie 3 cm opaski betonowej betonem C25/30. Uzupehi¢ nalezy takze wszelkie
ubytki betonu w ustrojach nos$nych.

Roboty zasadnicze polegaja na:

— wycieciu krzakdéw oraz samoistnie wysianych drzew o $rednicy ponizej 6 cm,

— wykonaniu odbudowy systemu odprowadzenia wod opadowych,

— wykonaniu odbudowy nawierzchni mostu,

— ulozeniu kraweznikéw na tawach betonowych z oporem,

— ulozeniu podbudowy z kruszywa tamanego na zjazdach,

— ulozeniu warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego,

— ulozeniu kompozytu do wzmocnienia nawierzchni,

— ulozeniu nowej warstwy wigzacej i §cieralnej z betonu asfaltowego,

uzupetieniu poboczy kruszywem tamanym.
Dane dotyczace obmiaru robot:

— powierzchnia jezdni istniejgca: 8140 m?

— powierzchnia jezdni projektowana: 8671 m?
— powierzchnia mostu: 45 m?

— dlugos¢ opornikow 15/30/100 cm: 2825 mb



— pobocza: 2100 m?

- rowy: 1560 mb

— $ciany czotowe przepustu: 28 szt.
— przepusty PEHD ©&400: 53 m

— przepusty PEHD ©600: 51 m

Nawierzchni¢ zjazdow dostosowaé nalezy do poziomu nowej nawierzchni drogi na szerokosci 4,0

m. Parametry techniczne opisano w pkt. 1.6.4.
1.6.1. Profil podluzny.

Projekt nie przewiduje zmiany istniejgcego pochylenia niwelety jezdni. Projekt przewiduje
wyréwnanie istniejgcej konfiguracji niwelety jezdni z dostosowaniem do projektowanych pochylen
poprzecznych poprzez zastosowang warstwg wyrownawcza.

W obrebie skrzyzowania niwelete dostosowano do przekroju jezdni drogi glowne;.
1.6.2. Przekroj poprzeczny

Zatozenia projektowe przewiduja osiggnigcie poprzecznego profilu ze spadkami o wartosci 2%

zgodnie z rysunkiem D1, D2 — projekt zagospodarowania terenu.

1.6.3. Odwodnienie.

Odprowadzenie wod opadowych nastgpowacé begdzie powierzchniowo poprzez zaprojektowane
spadki podtuzne i1 poprzeczne. Woda opadowa z jezdni odprowadzana bedzie do istniejacych
rowow odwadniajacych.
1.6.4.1. Przepusty.

Sciany czotowe przepustow projektuje sic jako elementy murowane z kamienia. Sciany
posadowi¢ nalezy ponizej dna rowu na tawie betonu C15/20 gr. 30 cm wylewanej na tawie
zwirowej gr. 10 cm. Rury PEHD o $rednicy wewngtrznej 600 mm / 400 mm ukfada¢ nalezy na
podsypce piaskowej gr. 10 cm uktadanej na tawie zwirowej gr. 15 cm. Do zakrycia rury jako
obsybke zastosowac nalezy piasek drobny. Dalej do poziomu posadowienia konstrukcji jezdni
zastosowa¢ nalezy grunt niewysadzinowy. Dopuszcza si¢ zastosowanie gruntu rodzimego pod
warunkiem zaakceptowania przez Inspektora Nadzoru.

Konstrukcje przepustow i $cian czotowych wykonaé¢ zgodnie z rys. D4.



1.6.4. Konstrukcja projektowanych elementow drogi.

Konstrukcje nawierzchni jezdni przyjeto w oparciu o zatgcznik nr 5 do Rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie na podstawie

nastgpujacych parametrow:

- warunki wodne: dobre

- grupa nosnosci podtoza G1

- kategoria ruchu: KR1
Wymagania dotyczgce zastosowanego kompozytu do wzmacniania nawierzchni:

Jako wzmocnienie warstw asfaltowych nawierzchni drogowej nalezy uzy¢ kompozytu z siatki o
sztywnych weztach, jednostronnie zespolonej termicznie z iglowang geowldkning. Siatka powinna
by¢ wyprodukowana z pasma polipropylenu, w taki sposob, ze powstata struktura jest zorientowana
w dwoch kierunkach. Wezty siatki powinny by¢ sztywne i stanowi¢ integralny element struktury
siatki. Przekrd) poprzeczny zeber siatki powinien by¢ prostokatny. Siatka stosowana zgodnie z
przeznaczeniem 1 zaleceniami projektowymi powinna by¢ odporna na czynniki klimatyczne i

srodowiskowe  spowodowane  zastosowaniem  materialow, technologii 1  warunkow

eksploatacyjnych.
Cechy siatki:
Parametr Wartosé Metoda badania
Polimer: siatka + wtoknina 100% Polipropylen -
Wytrzymato$¢ na rozcigganie, nie mniej niz
[kN/m]
e wzdhiz pasma 20 PN ISO 10319

e w poprzek pasma 20
Odksztalcenie przy zerwaniu [%] 12 -
Nominalne wymiary oczek nie wigcej [mm] 65 x 65 Pomiar bezposredni
Masa powierzchniowa siatki, max [g/m2] 225 PN-EN 965
Masa powierzchniowa geowtokniny [g/m2] 130 -

PROJEKTOWANE PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE:

NAWIERZCHNIA JEZDNI:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S gr. 4 cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W gr. 6 cm

- kompozyt do wzmacniania nawierzchni asfaltowych



warstwa wyroOwnawcza z betonu asfaltowego AC16W w ilosci $rednio 100 kg/m?

NAWIERZCHNIA NA ZJAZDACH:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S gr. 4 cm
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W gr. 6 cm
podbudowa z kruszywa tamanego 0/63 mm gr. 15 cm stabilizowanego mechanicznie

warstwa z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa gr. 10 cm

POBOCZA:

Pobocza uzupetni¢ kruszywem tamanym 0/31,5 mm warstwa grubosci 15 cm.

MOST:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S gr. 4 cm

warstwa ochronna gr. 4 cm z betonu C25/30 zbrojonego siatka @ 2 mm oczka 10/10 cm
dwie warstwy papy termozgrzewalnej

oczyszczenie 1 przygotowanie powierzchni

rozebranie istniejgcej nawierzchni z betonu asfaltowego

Opracowal:

mgr inz. Czeslaw Wandzel



