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OPIS TECHNICZNY

I. Przedmiot i zakres projektu.

Przedmiotem opracowania jest projekt docelowej organizacji ruchwprdigbudowy odcinka drogi
wojewodzkiej nr 358 polegata na budowie chodnika w pasie drogowym
w m. Swieradéw Zdréj od km 29+958 do km 31+787 diugjd 829,00 m cgciowo po stronie prawej i lewej.
Zakres obejmuje oznakowanie pionowe i poziome.

II. Inwestor.
Gmina MiejskaSwieradow Zdrd;

ul. 11-Listopada 35
59-850Swieradéw Zdroj

Ill. Podstawa opracowania.

[1]
[2]

Prawo o ruchu drogowym /D.U. nr 98 poz. 602 zméjszymi zmianami/

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23/09/2003r.  vawspr
szczegotowych warunkéw zadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad t
zarzadzeniem /D.U. nr 177 poz. 1729/

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03/07/2003 r. w sprawie sztaeych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatdw drogowych orazdeen bezpieczéstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach /D.U. nr 220 poz. 2181/

[3]

IV. Stan istniejacy.

Droga wojewddzka nr 358 relacji (DW 361) Krobic&Swieradoéw Zdrdj — Szklarska Rdra (DK 3)
zaliczana jest do drég klasy G (gtdwne). Administrowana jestzpE2olnglaska Stuzbe Drog i Kolei we
Wroctawiu. Posiada nawierzclknjezdni bitumicza o szerokéci od 6,0 do 7,0 m i ziemne pobocza ¢
szerokdci od 0,75 do 1,5 m. Na przedmiotowym odcinku przebiega prz&mieradéw Zdrdj. Posiada jedn
jezdnk o dwéch pasach ruchu. Odcinek zlokalizowany w granicach miejscoezgsciowo posiada chodnik
o nawierzchni z kostki betonowej tj. od km 28+295,70 do km 29+958,00. Planowany chodrbkéma
kontynuacy istniepcego cagu. Droga na cgci istniepcego chodnika posiada odcinki kanalizacji deszczow
oraz Gwietlenie drogowe, a na ¢€xi rowy przydrane. W rejonie planowanej inwestycji brak jest
miejscowych ograniczepredkosci a obowazujaca dopuszczalna gikos¢ wynosi do 50 km/h. SDR na tym
odcinku w 2010 roku to 1228 poj/dab

Istniejaca organizacja ruchu pokazuje jako drggpwng drogc wojewddzly nr 358 posiadaga na catej
dtugasci w m. Swieradéw Zdréj pierwszestwo przejazdu , a krzyjace st z niy jako podporzdkowane.
Oznakowanie pionowe nate do grupy wielkdci ,$rednie”, pozostate parametry jak barwa , odblaskéwo
liternictwo , zasady umieszczania i konstrukcje znak@wgodne z Zakznikiem nr 1 do Rozposdzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 03/07/2003 r. w sprawie szczegotbwyarunkow technicznych dla znakdw i
sygnatdbw drogowych oraz udzen bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania 1
drogach /D.U. nr 220 poz. 2181/. Oznakowanie poziome wykonane jest w technoldmivgrstwowej.
Istniejaca organizacja ruchu pokazana jest na rysunkach od 1 do 11 wraz z projektowanymi zmianami.

a

V. Stan projektowany.

Pocatek opracowania , kilomettaoboczy przygto w km 29+958,00 drogi nr 358 po stronie prawej w
miejscu zakaczenia istnigjcego chodnika. Zaprojektowano budoehodnika o szerokeoi 2,0 m z lokalnym
zwezeniem do 1,5 m z kostki betonowe] wysékio8 cm ograniczonego od strony jezdni keamikiem
betonowym, a od drugiej strony obzeen betonowym :

- po stronie prawej od km 0+000,00 do km 0+813,00

- po stronie lewej od km 0+783,00 o km 1+762,50

- po stronie prawej od km 1+753,20 do km 1+829,00.

Od km 0+000,00 do km 0+118,00 wykorzystano isticigjkraweznik betonowy bez zmiany jego wysacko

(na odcinku 35 m kraggnik jest obntony). W rejonie obiektu mostowego w km 0+158,45 wykorzystano
rowniez istniepcy sciek terenowy z prefabrykatow typu korytkowego.

Istniejace skrzyowania z drogami gminnymi o nawierzchni bitumicznej pozostawionopbezbudowy z
dowiazaniem chodnika do istnigjego uktadu wyokiglajac lini¢ kraweznika promieniem R=6,0 m.

Istniejgce zjazdy o nawierzchni bitumicznej i z kostki kamiennej pozostawia chodnik dowkzano do nich.
Zjazdy do posesji zaprojektowano jako przejazdowe przez chodnik
0 Szerokeci 4,0 m ze skosami 1:1 i nawierzchinz kostki betonowej wysokoi 8 cm

do granicy dziatki. Zjazdy gospodarcze zaprojektowano jako przejazdowe giraenik o szerokaoi 4,0 m

ze skosami 1:1 i nawierzchre kostki betonowej wysokoi 8 cm do granicy dziatki.

Podstawowe parametry drogi wojewodzkiej nr 358 :

klasa G

predkos¢ projektowa 50 km/h

kategoria ruchu KR3
przekrdj istniejgcy
przekréj projektowany

szlakowy i uliczny
. uliczny (po6tuliczny)

Rzedne goérnej krawdzi kraweznika projektowanego chodnika dostosowano damgch istniegcych
drogi. Kraweznik posadowiono na wysoko +12 cm od krawdzi jezdni, a na odcinkach olipnego
chodnika na wysoki +4 cm od krawdzi jezdni.

Dla projektowanego chodnika przigp nas¢pujaca konstrukcje :
kostka betonowa wysokoi 8 cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5 cm
gorna podbudowa z kruszywa tamanego
wg BN-64/8933-02

Chodniki od strony drogi ograniczong kraweznikiem betonowym 15x30x100 cm na tawie betonowej z
oporem z betonu C12/15 , a od strony zieleni oteze betonowym 8x30x75 cm na podsypce cementowo-
piaskowej gr. 5 cm na tawie z betonu C12/15.

Kraweznik na szerokéci przeg¢ dla pieszych, wjazdow, na patku i koncu zaprojektowano jako wtopiony.
W km 0+571, w olgbie skrzyowania z ulig Kosciuszki i w km 0+998 przewidziano wzdhchodnika od
strony nasypu balustradJ-11a o dtugéci 15 m.

W przekroju poprzecznym nawierzchnia chodnika zaprojektowana jestgdkogpadowa z pochyleniem
wynoszicym 2 % do jezdni na odcinkach prostych i na tuku.

Nasypy przewidziano z gruntu niewysadzinowego z piasku lub pospdiki oylpoeh skarp 1:1

i 1:1,5, ktore naley pokry¢ warstwa humusu gr. 10 cm i obsidrawa.

stabilizowana mechanicznie

8 cm

gr.

Na obiektach mostowych w km 0+158,45 oraz od km 0+826,00 do km 0+868,4@t@ragstpujaca
konstrukcje chodnika :

kostka betonowa wysokoi 8 cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5 cm



e gb6rmma podbudowa z kruszywa tamanego gr. 8 cm stabilizowana mechanicznie

wg BN-64/8933-02
Chodniki od strony drogi ograniczong kraweznikiem kamiennym o wymiarach 20x23x100 cm na fawi
betonowej z oporem z betonu C12/15 , a od strony wody igtgi|ejmurem kamiennym na ktoérym projektuje
si¢ balustrag U-1la o dlugéciach 6,8 m, 42,9 m i 3,0 m na przépe w km 1+509,70. W przekroju
poprzecznym nawierzchnia chodnika zaprojektowana jest jako jednospagmeayteniem wynoszym 2
% do jezdni na odcinkach prostych i na tuku.

Zaprojektowano 2 zjazdy do posesji jako przejazdowe o sz@iok® m ze skosami 1:1 i 5 zjazdow
gospodarczych jako przejazdowe o szesoko 4,0 m.
Przyjto nastpujaca konstrukcje zjazdow :
» kostka betonowa wysokoi 8 cm
* podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5 cm
* podbudowa z kruszywa tamanego gr. 25 cm stabilizowana mechanicznibl\6¢/8933-02 uktadana
w dwoch warstwach 10 cm i 15 cm.
Za chodnikiem na zjazdach gospodarczych przewidziano na sdtug@dd m nawierzchri z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie géabd0 cm.

Dla odwodnienia projektowanego odcinka chodnika i drogi przewidziano wykanigsspadkéw
podiuznych i poprzecznych. Na odcinkach wzdkraweznika od strony jezdni zaprojektowasciek z dwoch
rzedow klinkieru drogowego szerokm 21 cm (klinkier drogowy o wymiarach 8x10x22 cm) na podsypq
cementowo-piaskowej gr. 3 cm. Odprowadzenie wody opadowdjigleu do rowu zaprojektowariziekiem
podchodnikowym z dwdch prefabrykatow korytkowych na podsypce cementowo-pegggovt0 cm. W km
0+180,00 po stronie prawej odprowadzenie wod opadowyditieku przykrawznikowego zaprojektowano
do wpustu ulicznego fi 500 mm pokzonym przykanalikiem z PCV diugm 13,0 m fi 250 mm o pochyleniu 2
% do istniegcej studni kanalizacji deszczowej. Od km 0+900 do km 1+504,75 przewidziaoonigmie
skarpy rowu do wysokoi 1,0 m betonow ptyta azurowa o wymiarach 10x40x60 cm na podsypce
cementowo-piaskowej gr. 5 cm. Wylatgieku umocniono piytbetonow gr. 20 cm na pospotce o wymiarach
1,0x1,0 m wraz z narzutem kamiennym.

Projektowana organizacja ruchu.

Z uwagi na planowanbudowe chodnika po dwdch stronach drogi zachodzi koniegzmykonania :

- dwdch nowych przé¢ dla pieszych w km 0+785,10 i km 1+755,20

- likwidacji jednego istnigjcego w km 1+695,30

- na dtugdci planowanego chodnika linkrawedziowa P-7c i P-7d

- ha skrzyowaniach z drogami o szerako mniejszej nt 6,0 linic krawedziowa P-7b

- na skrzyowaniach z drogami o szerakbwi¢kszej n 6,0 m ling P-13 wraz z P-4

- uporadkowanie istnigjcego oznakowania pionowego.
Istniejace przejcie dla pieszych w km 1+695,30 najezlikwidowat przez frezowanie linii P-10 w i§gi 12
m2, frezowanie linii P-14 w ikxi 2,25 m2 i wykonaniu w technologii grubowarstwowej linii P-4 di. 4,vm
ilosci 0,96 m2 oraz przeniesienie istaEggo znaku D-6.
Dwa nowe przéria dla pieszych w km 0+785,10 i km 1+755,20 malevykona w technologii
grubowarstwowej w postaci linii P-10 w §la 2x12 m2, linii P-14 w iléci 2x2,25 m2 oraz usta&whowe znaki
D-6 po uprzednim frezowaniu linii P-4 dt. 4,0 m wsitd 0,96 m2.
Na dtugdsci chodnika naley wykona& po przeciwnej stronie lini krawedziowa P-7c i P-7d wraz z
oznakowaniem skrzpwan.
Projektowana organizacja ruchu pokazana jest na rysunkach od 1 do 11.
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Zestawienie znakow pionowych

Symbol Tres¢ Wielkosé llosé /szt/ Uwagi

D-1 Droga z pierwszestwem srednie 1 zmiana
lokalizacji
istniefacego

znaku
D-1 Droga z pierwszestwem srednie 2 odblaskowe
D-6 Przejcie dla pieszych srednie 3 odblaskowe
+1 z przeniesienia
F-6a Uprzedzenie o zakazie lub srednie 4 odblaskowe
niebezpieczéstwie
wystepujacym za
skrzyzowaniem
Zestawienie znakdw poziomych
Symbol Nazwa llgs¢ /m2/ Uwagi

P-4 Linia podwdjna aigta 10,56 W technologii

P-7a Linia krawdziowa przerywana - szeroka 15,12 | grubowarstwowej

P-7c Linia krawgdziowa przerywana - ygka 7,96

P-7d Linia krawgdziowa ciagta - waska 205,54

P-10 Przejcie dla pieszych 24,0

P-13 Przejcie dla pieszych 4,46

P-14 Linia warunkowego zatrzymania 4,50

Zestawienie znakoéw poziomych do frezowania

P-4 Linia podwéjna aigta 0,96 W technologii

P-10 Przejcie dla pieszych 12,0 grubowarstwowej

P-14 Linia warunkowego zatrzymania 2,25




