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Wykaz zastosowanych nazw i skrotow

CNG i LNG - Gaz ziemny w postaci sprezonej (CNG) i skroplonej (LNG)
EV - Pojazd elektryczny (ang. ,electric vehicle”)

GIOS - Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska

Gmina — Gmina Miejska Swieraddéw - Zdrdj

GUS/BDL — Gtéwny Urzad Statystyczny/ Bank Danych Lokalnych
KOBIZE - Krajowy Osrodek Bilansowania i Zarzgdzania Emisjami
Miasto — Gmina Miejska Swieradéw — Zdroj

PGN — Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Swieradéw — Zdréj
PGNIG - Polskie Gérnictwo Naftowe i Gazownictwo

PMS - Paristwowy Monitoring Srodowiska

RDOS — Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska

RPO WD 2014-2020 — Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Dolnoslaskiego
2014-2020

Strategia Elektromobilnosci, Strategia - Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy
Miejskiej Swieraddw-Zdroj

Strategia Rozwoju — Strategia Rozwoju Gminy Miejskiej Swieradéw-Zdrdéj na lata 2016-2026
Ustawa - Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Ustawa o 00S — Ustawa o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na sSrodowisko

WHO - Swiatowa Organizacji Zdrowia
WI0S — Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska

ZKM — Zaktad Komunikacji Miejskiej w Swieradowie — Zdroju
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1. WSTEP

1.1 CELIZAKRES OPRACOWANIA

Celem gtéwnym przedmiotowego dokumentu jest zdefiniowanie dziatan z zakresu
elektromobilnosci na rzecz ochrony $rodowiska naturalnego oraz wzrostu jakosci zycia
mieszkaicdw Gminy Miejskiej Swieradéw - Zdrdj.

Elektryfikacja pojazdéw drogowych w publicznym transporcie zbiorowym zapewnia okreslone
korzysci srodowiskowe i eksploatacyjne, podnoszace jakos¢ zycia w miastach. Nalezg do nich
m.in.: brak emisji zanieczyszczen w miejscu uzytkowania autobuséw elektrycznych, poprawa
komfortu podrézowania oraz obnizenie emisji hatasu. Sprawia to, ze pojazdy elektryczne
(w tym autobusy elektryczne) cieszg sie coraz wiekszym zainteresowaniem polskich
samorzaddw, a ich podaz na krajowym rynku systematycznie rosnie.

Opracowany dokument stanowi odpowiedz na krajowy i miedzynarodowy trend rozwoju
powstawania infrastruktury wykorzystania paliw alternatywnych, jak réwniez budowania
Swiadomosci spoteczeristwa w tym zakresie.

Elektryfikacja w transporcie stanowi jeden z kluczowych tematéw rozwoju wspdtczesnych
miast. Rzady wielu panistw od lat prowadzg dziatania majace zacheca¢ obywateli do
nabywania pojazdéw napedzanych pragdem. Réwniez Polska od roku 2017 podjeta dziatania
zmierzajgce do stworzenia warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci oraz paliw
alternatywnych (prad, gaz skroplony/sprezony) w sektorze transportowym, dlatego tez 11
stycznia 2018 roku zostata uchwalona ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz.U. 2020 poz. 908 z pdzn. zm.). Nowe regulacje majg stymulowad rozwaj transportu nisko
i zeroemisyjnego oraz zastosowanie paliw ekologicznych. W szeregu przepiséw, ustawa
wskazuje na polskie samorzady jako jednego z wazniejszych uczestnikdw procesu zmian
w zakresie wykorzystania energii w transporcie.

W zwigzku z powyzszym niniejsza Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Miejskiej
Swieradéw-Zdréj (z perspektywa do 2035 r.) stanowi odpowiedZ na potrzebe
zrbwnowazonego rozwoju rynku mobilnosci, nastawionego na wykorzystanie pojazdéw
zeroemisyjnych w Polsce, a takze prowadzong polityke klimatyczno-transportowa. Przyjeta
strategia i realizacja jej zatozen pozwolg obok usprawnienia ruchu miejskiego na ograniczenie
niskiej emisji i poziomu hatasu generowanego przez sektor transportowy w miescie.

Celem opracowania niniejszego dokumentu byto przeprowadzenie oceny mozliwosci,
okreslenie planu dziatan oraz analiza mozliwych do realizacji inwestycji jakie nalezy podjaé,
aby w petni wykorzystaé potencjat rozwoju elektromobilnosci w gminie Swieradéw — Zdréj.
Plan dziatan i harmonogram ich wdrazania opracowany zostat w taki sposdb, aby w jak
najbardziej optymalny sposéb sprostaé potrzebom zaréwno transportowym jak
i Srodowiskowym. Opracowana strategia jest spdjna z dokumentami strategicznymi
i planistycznymi obowigzujgcymi na terenie gminy oraz dotychczas realizowanymi
inicjatywami w zakresie elektromobilnosci. Ponadto w sposéb zintegrowany wprowadza
rowniez nowe elementy Smart City w zakresie transportu do dziatan rozwojowych gminy.
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Malowniczy gorski krajobraz oraz bliskoéé rzeki Kwisy sprawia, iz gmine Swieradéw-Zdréj
mozna zakwalifikowa¢ do najatrakcyjniejszych turystycznie miejscowosci w Polsce.
Porastajgce gorskie zbocza lasy, duze nastonecznienie, stwarzajg wymarzone warunki dla
kuracjuszy i wczasowiczéw, natomiast liczne szlaki, wyznaczone w réznorodnym i ciekawym
terenie sg atrakcja dla turystéw. Dlatego tez szczegdlng troska nalezy w gminie nieustannie
otaczac kwestie zwigzane z ochrong jakosci powietrza, w tym réwniez poprzez wykorzystanie
narzedzi zwigzanych z elektromobilnoscig, zapraszajgc do wspdtpracy mieszkancow
i turystow. Podczas prac nad Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Miejskiej
Swieradéw-Zdréj przeprowadzono konsultacje spoteczne. W celu zbadania opinii
mieszkancow w zakresie elektromobilnosci miejskiej zaréwno na etapie zbierania danych,
formutowania wnioskéw jak i na etapie uzgodnien umozliwiono udziat zainteresowanym
podmiotom udziat w pracach nad dokumentem. Odpowiednie wykorzystanie opinii oséb
wspottworzacych ruch gminny pozwolito na stworzenie dokumentu nie tylko zgodnego
z prowadzong politykg rozwoju, ale réwniez wychodzacego naprzeciw oczekiwaniom
i potrzebom o0sob, ktére bedg korzysta¢ z produktéw i rezultatéw powstatych w wyniku jego
uchwalenia. Podsumowanie przeprowadzonych konsultacji zawarto w dalszej czesci strategii.

Dokument zrealizowany zostat przy wykorzystaniu srodkédw z Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach konkursu: Gepard Il — Strategia rozwoju
elektromobilnosci.

1.2 ZRODLA PRAWA

Dynamiczny rozwdj transportu niesie ze sobg konsekwencje spoteczne, w gtéwnej mierze
wynikiem czego jest rosnace zanieczyszczenie powietrza i natezenie hafasu. Postep
technologiczny w sektorze transportu musi zosta¢ odpowiednio regulowany zaréwno
wymaganiami co do emisyjnosci pojazdéw, jak rowniez regulacjami prawnymi zaréwno
szczebla europejskiego jak i regionalnego.

Coraz szybciej rozwijajacy sie rynek samochoddw elektrycznych, jest w ostatnich latach
jednym z wiekszych wyzwan dla prawodawcéw. Do niedawna Polski stan prawny nie zawierat
szczegdtowych przepiséw dedykowanych elektromobilnosci, ktére w catosciowy sposdb
regulowatyby to zagadnienie.

Zrédta prawa

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22
pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych.

W roku 2014 Komisja Europejska wydata dyrektywe (2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika
2014 r.) dotyczacg rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Ten akt prawny naktada na
panstwa cztonkowskie obowigzek rozwoju odpowiedniej infrastruktury, m. in. wprowadzajac
swojego rodzaju utatwienia i zachety dla potencjalnych inwestoréw. Przyczynito sie to do
powstania Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce oraz Krajowych ram polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych, ktére sg dokumentami strategicznymi przyjetymi przez
Rade Ministrow.
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Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. 2020 poz.
908 z pdzn. zm)

Na podstawie przyjetych strategii krajowych, uchwalono ustawe o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r., ktéra wprowadza réwniez zobowigzania
dla duzych samorzadéw terytorialnych, m.in. sporzadzenie analizy kosztéw i korzysci
zwigzanych z wykorzystaniem przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw
zeroemisyjnych. Wszystkie instrumenty jakie zostaty zaprojektowane w nowej ustawie
zmierzajg do upowszechnienia zaréwno w transporcie publicznym jak i prywatnym pojazdéw
napedzanych elektrycznie. Najwazniejsze wymogi dla jednostek samorzgdu terytorialnego
(powyzej 50 000 mieszkarncow) wynikajgce z ustawy to:

e Zapewnienie udziatu pojazdow elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw.
Art. 35, ust. 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych:

,Jednostka samorzgdu terytorialnego, z wytqczeniem gmin i powiatow, ktdrych liczba
mieszkaricow nie przekracza 50 000, zapewnia, aby udziat pojazdow elektrycznych we flocie
uzytkowanych pojazdow w obstugujgcym jq urzedzie wynosit co najmniej 30% liczby
uzytkowanych pojazdow.”

Zgodnie z art. 35, ust 2 jednostka samorzadu terytorialnego, z wytagczeniem gmin i powiatow,
ktdrych liczba mieszkarncéw nie przekracza 50 000, wykonuje zadania publiczne z wytgczeniem
publicznego transportu zbiorowego, przy wykorzystaniu co najmniej 30% pojazddéw
elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym lub zleca wykonywanie tych zadan,
podmiotowi, ktérego co najmniej 30% floty pojazdéw uzytkowanych przy wykonywaniu tego
zadania, stanowig pojazdy elektryczne lub pojazdy napedzane gazem ziemnym. Zasad tych
niestosuje sie natomiast do zlecania wykonania zadania publicznego, ktérego wartosc nie
przekracza réwnowartosci kwoty 30 000 euro wyrazonej w ztotych.

e Swiadczenie ustugi lub zlecanie $wiadczenia ustugi komunikacji miejskiej podmiotom,
ktdérych udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej
jednostki samorzadu terytorialnego wynosi co najmniej 30%.

e Zapewnienie minimalnej (okreslonej w ustawie) ilosci ogélnodostepnych stacji tadowania
pojazdow elektrycznych.

¢ Mozliwos$¢ utworzenia stref czystego transportu.
Art. 39, ust. 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych:

»W celu zapobiezenia negatywnemu oddziatywaniu na zdrowie ludzi i sSrodowisko w zwigzku
Z emisjq zanieczyszczen z transportu w gminie liczqcej powyzej 100 000 mieszkaricow dla
terenu Srodmiejskiej zabudowy lub jej czesci, stanowigcej zgrupowanie intensywnej zabudowy
na obszarze srédmiescia, okreslonej w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego,
a w przypadku jego braku w studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania

INiniejsza ustawa w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z
dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 2 28.10.2014,
str. 1).
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przestrzennego gminy, mozna ustanowic¢ na obszarze obejmujgcym drogi, ktdrych zarzgdcq
jest gmina, strefe czystego transportu, do ktorej ogranicza sie wjazd pojazddw innych niz:

1) elektryczne;
2) napedzane wodorem;
3) napedzane gazem ziemnym”

Zgodnie z zapisami ww. ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych gminy
Swieradéw- Zdréj nie obejmuja ww. kryteria, a tym samym nie jest ona zobowigzana do
ustanowienia strefy czystego transportu oraz pozostatych nakazow.

Ustawa o elektromobilnosci okresla takze zasady rozwoju czy funkcjonowania infrastruktury
stuzgcej do dywersyfikacji paliw transportowych poprzez wprowadzenie do powszechnego
obiegu paliw alternatywnych. Zapisy ustawy precyzujg ponadto wymagania techniczne jakie
ma spetniac infrastruktura i definiujg role podmiotéw publicznych w zakresie rozwoju paliw
alternatywnych. Ustawa ma na celu stworzenie systemu regulacyjnego umozliwiajacego
budowe publicznej infrastruktury fadowania EV, a takze tankowania pojazdéw CNG i LNG, jak
rowniez przewiduje system zachet, w tym zniesienie akcyzy na samochody elektryczne,
wieksze odpisy amortyzacyjne dla firm, zwolnienie ich z optat za parkowanie czy mozliwosé
poruszania sie pojazdéw o napedzie elektrycznym po pasach dla autobuséw.

Ustawa o biokomponentach i biopaliwach ciektych (Dz.U. 2020 poz.
1233, z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych? okreéla zasady
wykonywania dziatalnosci gospodarczej w zakresie wytwarzania, importu lub nabycia
biokomponentéw jak rowniez wytwarzania przez rolnikéw biopaliw na wtasny uzytek. Ustawa
wprowadza ponadto zmiany dotyczace funkcjonowania Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu. Jest to panstwowy fundusz celowy, finansowany ze srodkdéw publicznych,
gromadzi on Srodki finansowe, a nastepnie przeznacza zebrane fundusze m.in. na cele
wspierajgce badania dotyczgce wykorzystywanych w transporcie paliw, budowe
i rozbudowe infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych, a takze (co z punktu
widzenia potencjalnych uzytkownikéw wydaje sie najbardziej istotne) wspiera zakup nowych
pojazddw elektrycznych.

Przy opracowaniu Strategii Rozwoju Elektromobilnoéci dla Gminy Miejskiej Swieradéw-Zdrdj
wykorzystano wyzej opisane akty prawne, a takze krajowe dokumenty strategiczne oraz
miejskie dokumenty strategiczne i planistyczne takie jak Strategia Rozwoju Gminy Miejskiej
Swieradéw-Zdréj na lata 2016-2026, czy Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta
Swieradéw - Zdréj, a takze Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Miejskiej Swieradéw -
Zdro;.

> Niniejsza ustawa w zakresie swojej regulacji dokonuje cze$ciowego wdrozenia dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie promowania stosowania energii ze zrédet
odnawialnych zmieniajacej i w nastepstwie uchylajgcej dyrektywy 2001/77/WE oraz 2003/30/WE (Dz. Urz. UE L
140 z 05.06.2009, str. 16, z pézn. zm.)
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1.3 CELE ROZWOJOWE | STRATEGIE JEDNOSTKI SAMORZADU TERYTORIALNEGO

Dokumentem okresSlajgcym cele i strategie rozwoju gminy jest uchwalona w roku 2016
Strategia Rozwoju Gminy Miejskiej Swieradéw — Zdréj na lata 2016-2026. Zgodnie z przyjeta
w dokumencie wizjg rozwoju, Swieradéw-Zdréj ma by¢ miastem, ktore systematycznie sie
rozwija poprzez modernizacje infrastruktury technicznej, pielegnuje swoje walory
przyrodnicze w celu wykreowania wizerunku gminy petnigcej funkcje osrodka
uzdrowiskowo - turystycznego oraz jest miejscem atrakcyjnym gospodarczo dla
mieszkancéw i inwestorow krajowych i zagranicznych.

Realizacja wizji rozwoju Gminy Miejskiej Swieradéw-Zdréj mozliwa jest dzieki wyznaczeniu
celéw strategicznych, celéw operacyjnych oraz kierunkdéw dziatarh w ramach zdiagnozowanych
szesciu obszaréw spoteczno — gospodarczych:

Rysunek 1: Obszary strategiczne wg Strategii Rozwoju Gminy Miejskiej Swieradéw — Zdréj na lata 2016-2026

Turystyka i
rekreacja

[ LLETER]
rynek pracy

Obszary
Strategiczne

Infrastruktura
techniczna

Edukacja i
kultura

Zrédto: Strategia Rozwoju Gminy Miejskiej Swieradéw — Zdréj na lata 2016-2026

W ramach kazdego ze strategicznych obszaréw spoteczno — gospodarczych rozwoju gminy
sformutowane zostaty cele strategiczne. Z celdw strategicznych wynikajg cele operacyjne i
szczegodtowe, dla ktérych wyodrebniono kierunki dziatan oraz zadania do ich realizacji.

Ponizej wymieniono cele szczegétowe opracowane dla kazdego z 6 obszaréw strategicznych.

Wzrost atrakcyjnosci turystycznej Gminy Miejskiej Swieradow-zdraj.

1. Rozbudowa infrastruktury rekreacyjnej, turystycznej, sportowej i leczniczej.
Tworzenie warunkow inwestycyjnych dla rozwoju infrastruktury turystyki i rekreacji.
Modernizacja i wykorzystanie zabytkéw architektury.

Promocja gminy na rynku krajowym i zagranicznym.

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej.

vk wnN
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ieradow-Zdroj miastem czystym i zadbanym.
Modernizacja budynkéw gminnych.
Opracowanie dokumentéw programowych umozliwiajgcych pozyskanie srodkow
zewnetrznych na prace modernizacyjne budynkéw.
Poprawa stanu zagospodarowania przestrzennego poprzez inwestycje dotyczace
zagospodarowania terenu (parkingi, chodniki, tawki, kosze na smieci, inne).
Skonstruowanie oferty inwestycyjnej w zakresie gospodarki gruntami.
Zwiekszenie efektywnosci energetycznej budynkdw i wykorzystania OZE.
Poprawa estetyki miejscowosci i obszaréw lesnych.

lll.  Wozrost poziomu ustug komunalnych.

1.
2.
3.

Rozwydj sieci kanalizacyjnej, wodociggowej i gazowe;.

Poprawa stanu droég lokalnych.

Poprawa stanu matej infrastruktury drogowej (ciggi pieszo — rowerowe, oswietlenie,
przystanki).

IV.  Trwaly rozwéj gospodarczy i wzrost zatrudnienia.

1.

2
3.
4

Rozwdj przedsiebiorstw dziatajgcych na terenie Swieradowa — Zdroju.
Wzrost kwalifikacji mieszkancow.

Rozwdj rolnictwa ekologicznego, rozwdéj agroturystyki.

Poprawa potaczen komunikacyjnych gminy z oSciennymi miastami.

V. Rozwdj edukacji i kultury.

1.

2.
3.
4

Poprawa jakosci i réznorodnosci ustug swiadczonych przez obiekty kulturalne.
Poprawa bazy edukacyjnej Gminy Miejskiej Swieradéw — Zdroj.

Wzrost kompetencji ucznidw jednostek edukacyjnych Gminy.

Rozwdj infrastruktury kultury.

VI.  Wozrost kapitatu spotecznego mieszkancow.

1.
2.
3.
4

5.

Rozwdj

takich j
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Aktywizacja oséb bezrobotnych oraz wykluczonych.

Zatrzymanie niekorzystnych trendéw demograficznych.

Rozwdj oferty edukacyjnej skierowanej do mieszkancéw.

Wzrost poziomu bezpieczenstwa publicznego na terenie Gminy Miejskiej
Swieradéw -Zdrdj.

Aktywizacja lokalnej spotecznosci.

eletromobilnosci przyczyni sie realizacji celow szczegdtowych Strategii Rozwoju Gminy
ak:

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej - zwiekszenie ilosci potaczert komunikacyjnych
z sgsiednimi gminami (polskimi i czeskimi);

Zwiekszenie efektywnosci energetycznej budynkéw i wykorzystania OZE - system
Smart City Lighting (tzw. Inteligentne os$wietlenie miejskie) oraz zakup
niskoemisyjnego taboru autobusowego;

Poprawa potaczen komunikacyjnych gminny z osciennymi miastami - uruchomienie
publicznej komunikacji miejskiej realizujgcej przewozy zaréwno wewnatrz gminy jak i
z zewnetrznymi miastami;
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Ponadto dziatania zwigzane z elektromobilnoscig, obok wymiany indywidualnych Zrédet
ciepta, sg jedng z szans Swieradowa - Zdroju na poprawe i utrzymanie wysokiej jakosci
powietrza. Tym samym wptyng pozytywnie na dalszy dynamiczny rozwdj w obszarze
uzdrowiskowo - turystycznym, ktdry jest nierozerwalnie powigzany z czystoscig Srodowiska
naturalnego w miescie i okolicy. Popularnosé kurortu jest nierozerwalnie tgczona
z dziedzictwem i jakoscig srodowiska naturalnego, w tym powietrza i niskg emisjg hatasu.

Oprocz Strategii Rozwoju gmina posiada rowniez Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta
Swieradéw — Zdrdj. Dokument ten, przyjety przez Rade Miasta uchwata nr XIV/67/2015
z dn. 26.08.2015 r., wpisuje sie w realizacje postulatow zawartych w Zatozeniach do
Narodowego Programu Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjnej, a takie wskazuje dziatania
zmierzajgce do osiggniecia celéw pakietu klimatyczno-energetycznego tj. redukcji gazéw
cieplarnianych, zwiekszenia udziatu energii pochodzacej ze Zrédet odnawialnych oraz
zwiekszenia efektywnosci energetycznej.

Ustalenia wynikajace z Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Swieradéw — Zdrdj, czesto
stanowig Zrédto odniesienia dla danych oraz wnioskdw przytaczanych w niniejszej strategii
elektromobilnosci.

1.4 CHARAKTERYSTYKA JEDNOSTKI SAMORZADU TERYTORIALNEGO

Miasto Swieradéw — Zdrdj potozone jest na zachdd od Jeleniej Géry, w powiecie lubariskim,
nad rzeka Kwisg. Miasto sasiaduje z gminami: Mirsk i Le$na. Swieraddw jest miastem
przygranicznym i sgsiaduje bezposrednio (w Czerniawie) z Czechami (kraj liberecki, powiat
Liberec). Obszar miasta obejmuje dwie jednostki strukturalno — przestrzenne: Swieradéw -
Zdroéj i Czerniawe — Zdrd;j.

Swieradéw-Zdréj historycznie lezy na Dolnym Slgsku. W latach 1975-1998 miasto
administracyjnie nalezato do wojewdédztwa jeleniogdrskiego.

Czesciami i osiedlami w miescie sg: Czerniawa-Zdrdj, Drozyna, Graniczna, Géreczno, Gérna,
teczyna, Kamieniec, Osiedle Gryf, Podgérna, Siemkowice, Ulicko. Natomiast system TERYT
(Krajowy Rejestr Urzedowy Podziatu Terytorialnego Kraju) wyrdznia tylko 5 czesci miasta,
tj. Czerniawa-Zdréj, Géreczno, Kamieniec, teczyna i Ulicko.

Integralng czeécig Swieradowa — Zdroju od 1973 roku jest osiedle Czerniawa - Zdrdj
posiadajgce status samodzielnego uzdrowiska. Miasto zajmuje powierzchnie 20,77 km?
i potozone jest na wysokosci 450 - 600 m n.p.m.

Obszar miasta i Gor lzerskich jest atrakcyjny turystycznie i bardzo chetnie odwiedzany przez
przyjezdnych z kraju i zagranicy, z uwagi na malownicze, turystyczne szlaki piesze, sciezki
biegowe oraz trasy rowerowe lesne i gérskie (tzw. single tracki), ktorych na obszarze Gor
Izerskich jest ponad 200 km. Zimg turystow przyciggajg wyciagi narciarskie, stoki zjazdowe
oraz trasy przystosowane do narciarstwa biegowego.

Swieradéw-Zdrdj stynie ze swoich uzdrowiskowych wtasciwosci ze wzgledu na wystepujacy tu
wyjatkowy mikroklimat oraz bogactwa wdd mineralnych, radonowych i poktadéw
borowinowych.
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Na terenie miasta nie ma obszaréw chronionego krajobrazu ani parkéw krajobrazowych.
W Godrach lzerskich wystepujg torfowiska wysokie z typowg roslinnoscig torfowiskowsa.
Najbogatsze torfowiska wystepujg w okolicy Swieradowa -Zdroju, na Hali Izerskiej. Rezerwat
florystyczny , Torfowiska lzerskie” znajduje sie w ptaskim obnizeniu doliny lIzery miedzy
grzbietami Srednim, a Wysokim. Duza ilo$¢ opaddéw i stagnacja wody sprzyjaja rozwojowi
roslinnosci torfowiskowej. Caty ten podmokty teren ma 3,2 km dtugosci i maksymalng
szerokos¢ 800 m. Ze wzgledu na wystepowanie na nim szeregu rzadkich roslin w 1969 r.
utworzono tu rezerwat o pow. 44,72 ha.

Ponizej przedstawiono dane dotyczgce zaludnienia Gminy Miejskiej Swieradéw — Zdréj
w latach 2015-2019. Niestety wynika z nich, ze liczba ludnosci w gminie z roku na rok maleje,
co jest charakterystyczne dla mniejszych osrodkéw miejskich w wojewdédztwie dolnoslgskim,
a takze w Polsce.

Tabela 1: Dane dotyczqce zaludnienia Gminy miejskiej Swieradéw — Zdréj w latach 2015-2019

Dane dot. stanu zaludnienia Jednostka | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
ludno$é na 1 km? osoba 206 205 203 202 198
zmiana liczby ludnosci na 1000 | osoba -10,9 | -4,9 -7,3 -6,2 -19,8
mieszkancow

Ludnosc¢ ogétem osoba 4261 (4240 (4209 [ 4183 | 4100
mezczyzni osoba 1999 (1995 |1989 | 1979 | 1953
kobiety osoba 2262 | 2245 | 2220 |2204 |2147

Zrédto: GUS/ BDL

W miescie, w zwigzku z jego funkcjg turystyczno - uzdrowiskowg znajdujg sie az 44 obiekty
noclegowe. Zgodnie z danymi z Bazy skategoryzowanych obiektow hotelarskich, w
Swieradowie — Zdroju funkcjonuje 15 hoteli, dysponujacych 1314 miejscami noclegowymi; 5
pensjonatéw, ktére dysponujg 149 miejscami noclegowymi oraz 1 schronisko z 14 miejscami
noclegowymi. W miescie funkcjonujg takze kwatery prywatne oraz apartamenty.

Z danych GUS wynika, ze sredni czas pobytu w miejscach noclegowych w woj. dolnoslgskim
wynosi 2,45 dnia. Biorgc pod uwage dane gminy dotyczace kwoty jaka wptyneta do budzetu
gminy z optaty uzdrowiskowej, mozna oszacowa¢, iz w 2019 r. Swieradéw - Zdréj odwiedzito
275 tys. turystow wielodniowych, natomiast rocznie gmine odwiedza ok 100 tys. turystéw
jednodniowych.

lloé¢ autobuséw wycieczkowych jakie przyjezdzaja do Swieradowa — Zdroju szacuje sie na 600
- 800 szt. rocznie.

Gmina zapewnia komunikacje publiczng, autobusowg, na terenie miasta funkcjonujg 4 trasy,
ktorych przebieg zapewnia komunikacje mieszkaricom i turystom réwniez z gmin oSciennych.
Linie obstugiwane sg obecnie przez 4 pojazdy autobusowe. Najstarszy, zakupiony ze srodkéw
wtasnych, spetnia norme Euro 5 i miesci 24 pasazerdow. Kolejne trzy pojazdy zostaty zakupione
z dotacji w ramach RPO WD 2014-2020 i spetniajg norme Euro 6, dwa z nich zabierajg 58
pasazeréw a jeden 27. Linie sg darmowe zaréwno dla mieszkanicéw jak i turystdw, dzieki
czemu zmniejsza sie liczba samochoddw poruszajgcych sie po miescie, a tym samym emisja
zanieczyszczen.
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Trasy dostosowane sg do potrzeb zaréwno mieszkancéw jak i turystéw. Umozliwig m.in.
dojazd do nartostrad, lesnych i gorskich sciezek rowerowych, dzieki czemu pasazerowie mogg,
transportujgc swoj sprzet, kontynuowac jazde sciezkami lub przemiesci¢ sie blisko stoku
narciarskiego.

Najistotniejszym problemem, jaki sktonit gmine do rozbudowy transportu jest zdiagnozowane
w PGN zjawisko niskiej emisji. Zgodnie z PGN, najwiekszymi emitentami CO; na terenie gminy
sg samochody osobowe, emitujgce 2 975,85 ton CO; rocznie oraz samochody ciezarowe,
emitujgce 2 534,86 ton CO; rocznie.

Obok CO,, wsrdéd gtéwnych emitowanych zanieczyszczen sg réwniez: NO, SO,, CO, HC i pyly.
Wszystkie te substancje wptywajg negatywnie na sSrodowisko naturalne i ludzi. Jest to
szczegoblnie istotne dla gminy, ktéra ma na swoim terenie 2 statutowe uzdrowiska, co
powoduje, ze natozone przez Ministerstwo Zdrowia wymogi dotyczace zanieczyszczenia
powietrza oraz zanieczyszczenia hatasem s3 znacznie wyzsze niz w gminach nie
uzdrowiskowych.

1.5 WNIOSKI WYNIKAJACE Z CHARAKTERYSTYKI JEDNOSTKI SAMORZADU
TERYTORIALNEGO

Zasoby $rodowiska przyrodniczego gminy Swieradéw-Zdrdj charakteryzujg sie wysoka
wartoscig, dotyczy to zaréwno abiotycznych, jak i biotycznych komponentdw srodowiska. Stad
tez miasto posiada status uzdrowiska gérskiego.

Istotnymi czynnikami ograniczajagcymi zagospodarowanie miasta s3: uksztattowanie
powierzchni ziemi (obecnos¢ gtebokich dolin wciosowych, niesymetrycznych stokdw o duzym
nachyleniu oraz terasowe;j fizjonomii), duza lesistos¢, wystepowanie na fragmentach obszaru
gminy terendéw zagrozonych ruchami osuwiskowymi oraz obszaréw szczegdlnego zagrozenia
powodzia. Polityka rozwoju elektromobilnosci gminy Swieradéw-Zdréj musi wiec uwzglednié
ograniczenia i wykluczenia z zabudowy terendw ze wzgledu na uwarunkowania
Srodowiskowe. Stopien zurbanizowania, uktad przestrzenny oraz obecnos$¢ duzej ilosci
turystow i kuracjuszy sprawia, ze komunikacja zbiorowa powinna odgrywaé znaczng role
w systemie transportowym gminy. Nalezy przy tym pamietac, ze transport zbiorowy cechuje
sie wysokimi zdolnos$ciami przewozowymi w stosunku do zajmowane] przestrzeni na ciggu
komunikacyjnym. Dobra tendencjg w ostatnich latach cieszy sie w gminie rozwdj transportu
rowerowego (dotyczy to réwniez rowerow elektrycznych), wczesniej infrastruktura tego typu
nie wystepowata na terenie objetym opracowaniem w ogéle. Taka tendencja wymaga
zdecydowanej kontynuacji.

Spadajgcy poziom bezrobocia pozytywnie wptywa na wizerunek gminy oraz warunki
materialne mieszkancéw, co swiadczy o dobrze funkcjonujagcym rynku pracy. Negatywnym
skutkiem takiego zorientowania na sukces gospodarczy jest wysoki poziom lokalnych
zanieczyszczen i emisji dwutlenku wegla, pochodzgcego m.in. z transportu samochodowego.
Charakteryzowane wskazniki przedsiebiorczosci i dziatalnosci gospodarczej uzdrowiska
ukazuja relatywnie dobrg sytuacje w tym zakresie. Gmina Swieradéw-Zdréj, bazujac na swych
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zasobach naturalnych, rozwija lokalng gospodarke w oparciu o réznorodng dziatalnos¢
ustugowa zwigzang z obstugg ruchu turystycznego, z przewaga dziatalnosci prywatnej.

Na zidentyfikowane problemy gminy sktadajg sie nastepujgce elementy:

v Brak publicznych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych.

v" Nadmierny udziat samochodéw osobowych w dojazdach do centrum miasta oraz
terenéw atrakcyjnych turystycznie i rekreacyjnie, przy jednoczesnym braku
mozliwosci i celowosci zapewnienia dostatecznej liczby miejsc parkingowych, ze
wzgledu na niekorzystne oddziatywanie ruchu na srodowisko.

v" Problemy z dotarciem do uzdrowiska, problemy parkingowe na terenie miasta oraz
zbyt duze obcigzenie ruchem czesci zaréwno strefy uzdrowiska, jak i Scistego centrum
miasta.

v" Ruch pieszy w miescie oraz na odcinkach zabudowy odbywa sie na chodnikach, na
terenach niezabudowanych na jezdni. W gminie w dalszym ciggu brak jest
wydzielonych drég rowerowych.

v Starzejacy sie tabor autobusowy.

2 STAN JAKOSCI POWIETRZA (CO, CO, NO,SO,.PM 10, PM 2,5
BAP)

Ocene jakosci powietrza na obszarze miasta Swieraddw-Zdréj oparto o wyniki pomiaréw stacji
monitorowania powietrza. Przeanalizowano dane z lat 2018-2019 oraz dane biezace, a takze
postuzono sie opracowaniami: ,,Program ochrony powietrza dla wojewdédztwa dolno$lgskiego
dla stref w wojewddztwie dolnoslgskim, w ktérych w 2018 r. zostaty przekroczone poziomy
dopuszczalne i docelowe substancji w powietrzu wraz z planem dziatan krétkoterminowych”,
a takze ,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie dolnoslgskim. Raport wojewddzki
za rok 2018”. W 2019 r. w programie Paristwowego Monitoringu Srodowiska (PMS) dla
wojewoddztwa dolnoslgskiego zaplanowane byty m.in. pomiary SO,, NO2, NOx i O3 w stacji
w Czerniawie (gmina Swieradéw-Zdrdj), jednak ze wzgledu na awarie zasilania nie wykonano
w 2019 roku pomiaréw z tej stacji).

Analiza zostata przeprowadzona takze o wyniki badan jakosci powietrza ze stacji

pomiarowych, ktore aktualizowane biezgco na stronie WIOS:
http://www.air.wroclaw.pios.gov.pl/, GIOS http://powietrze.gios.gov.pl/ (te same dane
dostepne sg w dwdch lokalizacjach internetowych), a takze dane Airly

https://airly.eu/panel/reports oraz w oparciu o dokument pn. ,Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Miasta Swieradéw - Zdrdj”.

2.1 METODOLOGIA OBLICZANIA WSKAZNIKOW ZANIECZYSZCZEN;

Dla obliczenia wskaznikéw zanieczyszczen w gminie wykorzystano zindeksowane wartosci
zaproponowane przez Giéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska. Polski indeks jakosci

Dofinansowano ze srodkéw

Narodowggo Funduszu 14
Ochrony Srodowiska

i Gospodarki Wodnej


http://www.air.wroclaw.pios.gov.pl/
http://powietrze.gios.gov.pl/
https://airly.eu/panel/reports

powietrza liczony jest bezposrednio w bazie danych jakos$ci powietrza JPOAT 2,0 Gtéwnego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska, na podstawie danych otrzymanych ze stacji pomiarowych
PMS. Polski indeks jakoéci powietrza liczony jest na podstawie 1-godzinnych wynikéw z
pomiaréw stezen w powietrzu: dwutlenku siarki (50;), dwutlenku azotu (NO,), pytu PM10,
pytu PM2,5, tlenku wegla (CO), benzenu (C6H6), ozonu (0Os). Indeksy jakosci powietrza dla
poszczegblnych zanieczyszczen liczone sg na podstawie zanieczyszczen ze stanowisk
automatycznych.

Ponizsza tabela prezentuje skale barwna dla polskiego indeksu jakosci powietrza — GIOS.

Tabela 2: Skala barwna dla polskiego indeksu jakosci powietrza - GIOS

Indeks jakosci PM10 PM2,5 0; NO; S0, CeHs co
powietrza [ng/m?] [ng/m?] [ng/m?] [ne/m?] [ng/m?] [ng/m3] | [mg/m?]
0-13 0-70 0-40 0-50 0-6 0-3
Dobry 20,1-50 13,1-35 70,1-120 40,1-100 | 50,1-100 | 6,1-11 | 3,1-7
Umiarkowany 50,1- 80 35,1-55 120,1 - 150 100,1 - 100,1 - 11,1- 7,1-11
150 200 16
80,1-110 55,1-75 150,1 - 180 150,1 - 200,1 - 16,1- 11,1-
200 350 21 15
110,1 - 150 75,1-110 | 180,1-240 | 200,1- 350,1- 21,1- 15,1-
400 500 51 21
Bardzo zty > 150 >110 > 240 > 400 > 500 >51 >21

z

rédto: Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska (GIOS)

Odnotowany poziom jakosci powietrza pozwala na okreslenie w jaki sposéb stezenie
poszczegdlnych zanieczyszczen we wdychanym powietrzu wptywa na zdrowie i zycie ludzi.
Znaczenie poszczegolnej rangi indeksu dla zdrowia jest nastepujace:

¢ Indeks bardzo dobry — jakos¢ powietrza jest bardzo dobra, zanieczyszczenie powietrza nie
stanowi zagrozenia dla zdrowia, warunki bardzo sprzyjajace do wszelkich aktywnosci na
wolnym powietrzu, bez ograniczen.

¢ Indeks dobry — jakos¢ powietrza jest zadowalajgca, zanieczyszczenie powietrza powoduje
brak lub niskie ryzyko zagrozenia dla zdrowia. Mozna przebywac¢ na wolnym powietrzu
i wykonywac¢ dowolng aktywnosé, bez ograniczen.

¢ Indeks umiarkowany — jako$¢ powietrza jest akceptowalna. Zanieczyszczenie powietrza
moze stanowic zagrozenie dla zdrowia w szczegdlnych przypadkach (dla oséb chorych, oséb
starszych, kobiet w cigzy oraz matych dzieci). Warunki umiarkowane do aktywnosci na wolnym
powietrzu.
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¢ Indeks dostateczny — jakos$¢ powietrza jest dostateczna, zanieczyszczenie powietrza stanowi
zagrozenie dla zdrowia (szczegdlnie dla osdb chorych, starszych, kobiet w cigzy oraz matych
dzieci) oraz moze mie¢ negatywne skutki zdrowotne. Nalezy rozwazy¢ ograniczenie (skrocenie
lub roztozenie w czasie) aktywnosci na wolnym powietrzu, szczegdlnie jesli ta aktywnos¢
wymaga dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku fizycznego.

¢ Indeks zty — jakos¢ powietrza jest zta, osoby chore, starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci
powinny unika¢ przebywania na wolnym powietrzu. Pozostata populacja powinna ograniczyé
do minimum wszelkg aktywnos¢ fizyczng na wolnym powietrzu - szczegdlnie wymagajaca
dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku fizycznego.

¢ Indeks bardzo zty — jakos$¢ powietrza jest bardzo zta i ma negatywny wpltyw na zdrowie.
Osoby chore, starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci powinny bezwzglednie unikac
przebywania na wolnym powietrzu. Pozostata populacja powinna ograniczy¢ przebywanie na
wolnym powietrzu do niezbednego minimum. Wszelkie aktywnosci fizyczne na zewnatrz sg
odradzane. Dtugotrwata ekspozycja na dziatanie substancji znajdujacych sie w powietrzu
zwieksza ryzyko wystgpienia zmian m.in. w uktadzie oddechowym, naczyniowo-sercowym
oraz odpornosciowym.

Roczna ocena jakosci powietrza, dokonywana przez Gtéwnego Inspektora Ochrony
Srodowiska, jest prowadzona w odniesieniu do wszystkich substancji, dla ktérych obowiazek
taki wynika z rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 8 czerwca 2018 r. w sprawie
dokonywania oceny poziomdw substancji w powietrzu.

S3 to réwnoczesnie substancje, dla ktérych w prawie krajowym (rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomdw niektérych substancji w powietrzu)
i w dyrektywach UE (2008/50/WE i 2004/107/WE) okreslono normatywne stezenia w postaci
poziomdw dopuszczalnych/docelowych/celu dtugoterminowego w powietrzu, ze wzgledu na
ochrone zdrowia ludzi i ochrone roslin.

Lista zanieczyszczen, jakie nalezy uwzgledni¢ w ocenie dokonywanej pod katem spetnienia
kryteridéw okreslonych w celu ochrony zdrowia ludzi, obejmuje 12 substancji:

- dwutlenek siarki SO,, — dwutlenek azotu NO,, - tlenek wegla CO, - benzen C6H6, - ozon O3,
- pyt PM10, - pyt PM2,5, - otéw Pb w PM10, - arsen As w PM10 - kadm Cd w PM10, - nikiel
Ni w PM10, - benzo(a)piren B(a)P w PM10.

W ocenach dokonywanych pod katem spetnienia kryteriéw odniesionych do ochrony roslin
uwzglednia sie 3 substancje:

- dwutlenek siarki SO,, - tlenki azotu NOx, — ozon Os.

Zgodnie z art. 89 ustawy - Prawo ochrony srodowiska, kryteriami oceny i klasyfikacji stref
W rocznej ocenie jakosci powietrza s3:

- dopuszczalny poziom substancji w powietrzu (z uwzglednieniem dozwolonej liczby
przypadkéw przekroczen poziomu dopuszczalnego, okreslonej dla niektdrych zanieczyszczen);

- dopuszczalny poziom substancji w powietrzu powiekszony o margines tolerancji (dozwolone
przypadki przekroczen poziomu dopuszczalnego odnoszg sie takie do jego wartosci
powiekszonej o margines tolerancji. Poczawszy od 1 stycznia 2015 r. dla Zzadnego z
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zanieczyszczen uwzglednianych w ocenie rocznej nie jest juz okreslony margines tolerancji.
Tym samym nie stanowi on obecnie kryterium oceny i klasyfikacji stref;

— poziom docelowy substancji w powietrzu (z uwzglednieniem dozwolonej liczby
przypadkdéw przekroczen, okreslonej w odniesieniu do ozonu);

- poziom celu dtugoterminowego (dla ozonu).
Zgodnie z definicjami zawartymi w dyrektywie 2008/50/WE:

Poziom dopuszczalny oznacza poziom substancji w powietrzu ustalony na podstawie wiedzy
naukowej, w celu unikania, zapobiegania lub ograniczania szkodliwego oddziatywania na
zdrowie ludzkie lub srodowisko jako catos¢, ktéry powinien by¢ osiggniety w okreslonym
terminie i po tym terminie nie powinien by¢ przekraczany.

Poziom docelowy oznacza poziom substancji w powietrzu ustalony w celu unikania,
zapobiegania lub ograniczania szkodliwego oddziatywania na zdrowie ludzkie lub srodowisko
jako catos¢, ktdry ma by¢ osiggniety tam, gdzie to mozliwe w okreslonym czasie.

Poziom celu dtugoterminowego oznacza poziom substancji w powietrzu, ktéry nalezy osiggnac
w dtuzszej perspektywie — z wyjgtkiem przypadkéw, gdy nie jest to mozliwe w drodze
zastosowania proporcjonalnych srodkéw — w celu zapewnienia skutecznej ochrony zdrowia
ludzkiego i Srodowiska.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 8 czerwca 2018 r. w sprawie
dokonywania oceny poziomdw substancji w powietrzu, oceny ze wzgledu na ochrone zdrowia
ludzi w zakresie: dwutlenku siarki SO,, dwutlenku azotu NO,, tlenku wegla CO, benzenu C6HS6,
ozonu O3, pytu PM10, pytu PM2,5 oraz zawartosci otowiu Pb, arsenu As, kadmu Cd, niklu Ni
i benzo(a)pirenu B(a)P w pyle PM10 dokonuje sie w strefach na terenie catego kraju,
z wytgczeniem:

a) terendw zamknietych lub instalacji przemystowych; b) miejsc niezamieszkatych, do ktérych
obowigzuje zakaz wstepu; c) jezdni drég i pasow dzielgcych drogi, z wyjatkiem sytuacji,
w ktoérej piesi majg dostep do pasa dzielgcego droge.

W ocenie ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi uwzglednia sie wyniki pomiaréw z wtasciwie
zlokalizowanych  stanowisk pomiarowych kazdego typu (tta, komunikacyjnych
i przemystowych), funkcjonujacych na stacjach miejskich, podmiejskich i pozamiejskich.

Oceny poziomdw stezen substancji w powietrzu ze wzgledu na ochrone roslin w zakresie
dwutlenku siarki SO,, tlenkéw azotu NOx i ozonu O3 dokonuje sie w strefach na terenie catego
kraju, z wytagczeniem miejsc wymienionych wyzej oraz miast o liczbie mieszkarncow wiekszej
niz 100 tysiecy i aglomeracji o liczbie mieszkancow wiekszej niz 250 tysiecy.

W ocenie dla NOx i SO, nalezy uwzgledniaé¢ wyniki pomiaréw z wiasciwie zlokalizowanych
stacji pozamiejskich, dla ozonu wyniki ze stacji pozamiejskich i podmiejskich.

2.2 CZYNNIKI WPLYWAJACE NA EMISJE ZANIECZYSZCZEN;

Zgodnie z informacjami podawanymi przez Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej —
Panstwowy Instytut Badawczy, zrédta emisji dzielimy na:
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naturalne: wybuchy wulkandw, pozary laséw, erozja gleb i skat, procesy biologiczne;
pochodzenia antropogenicznego: Zrdédta energetyczne — spalanie paliw, zrodta
przemystowe — procesy technologiczne w cementowniach, hutach, zaktadach
chemicznych, kopalniach, rafineriach, Zrédta komunikacyjne — transport
samochodowy, lotniczy i wodny, zrédta komunalne — z gospodarstw domowych,
sktadowanie i utylizacja Smieci.

Podziat zrédet emisji w modelowaniu, tj. biorgc pod uwage rézny sposdéb uwzgledniania
w obliczeniach, moze by¢ nastepujacy:

emisja punktowa — jest to emisja z pojedynczych zrddet, najczesciej z wysokich kominow;
emisja powierzchniowa — jest to emisja z wielu réznorodnych zrddet, np. z obszaréw
zamieszkanych;

emisja komunikacyjna.

Kategorie zrédet emisji SNAP (Selected Nomenclature for sources of Air Pollution)

WoNOULR~WNE

Procesy spalania w sektorze produkcji i transformacji energii.
Procesy spalania w sektorze komunalnym i mieszkaniowym.
Procesy spalania w przemysle.

Procesy produkcyjne.

Wydobycie i dystrybucja paliw kopalnych.

Zastosowanie rozpuszczalnikéw i innych produktéw.
Transport drogowy.

Inne pojazdy i urzadzenia.

Zagospodarowanie odpadéw.

10. Rolnictwo.
11. Inne Zrddta emisji i pochtaniania zanieczyszczen.

Tabela 3: Procentowy udziat substancji w powietrzu wprowadzanych w strefie dolnoslgskiej, objetej
programem, w ramach powszechnego i zwyktego korzystania ze srodowiska w 2018 r.

B(a)P PM10 PM2,5 NO2 vocC As
Typ emisji SNAP | kg/rok % Mg/ro % Mg/ro % Mg/ro % Mg/ro % kg/ro %
ze wzgledu na udziat k udziat k udziat k udziat k udziat k udziat
typ Zrodta w w w w w w
emisji emisji emisji emisji emisji emisji
tacznej tacznej tacznej tacznej tacznej tacznej
Procesy 02 85,8 0,8 120,5 0,2 114,6 0,3 289,9 1,1 128,8 0,3 3,8 0,1
spalania bez
w sektorze 0202
komunalnym i
mieszkaniowym
z wyj. SNAP
0202
Mieszkalnictwo 0202 10 95,2 19 39,7 18 46,4 5 20,2 22 45,4 2 48,3
i ustugi 562,4 213,5 917,9 351,3 649,6 733,4
Transport 07 18,4 0,2 1 4,2 1012,6 4,4 21 50,0 5 16,0 0 0
drogowy 284,7 106,7 197,3
Ciagniki 0806 0 0 409,0 0,8 409,0 1,0 2 10,2 278,6 0,6 0 0
rolnicze 710,2
Rolnictwo 10 0 0 1 2,8 94,8 0,2 3 14,2 2 5,4 737,3 13,0
352,0 758,3 710,4

Zrédto: Program ochrony powietrza dla stref w wojewddztwie dolnoslgskim, w ktérych w 2018
r. zostaty przekroczone poziomy dopuszczalne i docelowe substancji w powietrzu wraz
z planem dziatan krétkoterminowych
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Zgodnie z Krajowym Programem Ochrony Powietrza do Roku 2020 (z perspektywa do 2030)
Za obecny stan jakosci powietrza w Polsce odpowiedzialna jest w gtéwnej mierze tzw. niska
emisja pochodzgca przede wszystkim z sektora bytowo-komunalnego, obejmujgcego zaréwno
indywidualne Zrédta wytwarzania ciepta i przygotowania cieptej wody, jak rdwniez mate
cieptownie komunalne, a takze transport. Podstawowym problemem w zakresie jakosci
powietrza w Polsce jest niedotrzymywanie dopuszczalnej liczby dni z przekroczeniami
dopuszczalnego poziomu sredniodobowego pytu zawieszonego PM10 oraz dopuszczalnego
Sredniorocznego poziomu pytu zawieszonego PM10, dopuszczalnego S$redniorocznego
poziomu pytu zawieszonego PM2,5 oraz przekroczenia poziomu docelowego benzo(a)pirenu.

Ponadto na jakos¢ powietrza wptywajg nastepujace czynniki:

1.llos¢ i wydajnosc zrodet emisji zanieczyszczen — chodzi tu gtéwnie o niskg emisje, czyli emisje
zanieczyszczen powietrza na niskiej wysokosci, pochodzacg transportu oraz ze spalania ztej
jakosci wegla w domowych piecach i kottach grzewczych.

2.Uksztattowanie terenu — szczegdlnie trudne warunki obserwujemy w kotlinach otoczonych
gorami.

3. Niekorzystne warunki pogodowe — zanieczyszczenia powietrza zalegajg nisko nad ziemia
przez dtuzszy czas, przy bezwietrznej pogodzie oraz kiedy obserwujemy zjawisko tzw. inwers;ji
termicznej. Inwersja termiczna wystepuje wowczas, kiedy obserwujemy nizszg temperature
przy powierzchni ziemi, niz w wyzszych partiach atmosfery. Widocznym efektem tego zjawiska
jest gromadzenie sie mgty lub tworzenie sie smogu nad obszarami o duzej emisji
zanieczyszczen.

Substancje wptywajgce na jako$¢ powietrza najczesciej sg wynikiem proceséw spalania, cho¢
moga takze pochodzi¢ z innych zrédet, jak np. stosowania nawozow sztucznych w rolnictwie,
hodowli bydta, czy unoszenia pytu z hatd gdrniczych. Niektére z nich nie powstajg w wyniku
bezposredniego uwolnienia do powietrza, ale w wyniku reakcji chemicznych. Tak jest
przyktadowo z ozonem, ktéry powstaje w wyniku reakcji fotochemicznych, czyli reakcji
zachodzacych pod wptywem $wiatta. W tym przypadku sktad chemiczny powietrza wptywa na
szybko$¢ produkgji i niszczenia ozonu, a tym samym poziom stezen tej substancji.

Na obszarze objetym Planem Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Swieradéw - Zdrdj
zidentyfikowano nastepujgce obszary problemowe, przyczyniajgce sie do emisji
zanieczyszczen:

,Niska emisja”

Gtéwnymi sprawcami niskiej jakosci powietrza w Polsce s3 (jak wspomniano wczes$niej) emisje
z sektora komunalno-bytowego oraz sektora transportu drogowego. Mieszkancy gminy do
zaspokajania potrzeb w zakresie ogrzewania wykorzystujg gtéwnie paliwa state (wegiel,
drewno) co skutkuje znaczng emisjg CO, do atmosfery zwtaszcza w sezonie grzewczym.

Jedng z przyczyn znacznej ilosci zanieczyszczen powstajacych w wyniku tzw. ,niskiej emisji”
jest niewielka wysokos¢ komindéw stosowanych w mieszkalnictwie, co powoduje, przede
wszystkim na obszarach gesto zaludnionych, wysokie stezenia zanieczyszczern powietrza.
Zjawisko to nazywane niskg emisjg jest powaznym problemem ekologicznym i zdrowotnym
lokalnych spotecznosci — zwtaszcza tych, ktére kuszg turystow czystym powietrzem.
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Wykorzystanie odnawialnych Zzrddet energii

Na obszarze gminy w niewielkim stopniu wykorzystywane sg odnawialne Zrédtfa energii takie
jak kolektory stoneczne, pompy ciepta. Na bazie przeprowadzonej inwentaryzacji na potrzeby
PGN nie odnotowano wykorzystania energii wody, wiatru oraz paneli fotowoltaicznych.
Istotnym problemem jest rdwniez niska efektywnosé energetyczna budynkéw znajdujgcych
sie na obszarze gminy, w zwigzku z czym zachodzi konieczno$¢ podejmowania dziatania
w zakresie wymiany Zrddta ciepta, termomodernizacji, wykorzystania OZE.

Niska swiadomosc spoteczna

Wiele negatywnych zmian w srodowisku powodowanych jest rosngcym wykorzystaniem
zasobow naturalnych, koniecznym dla zaspokojenia istniejgcego modelu produkcji
i konsumpcji. Odwrécenie czy choéby zatrzymanie tych trenddw, wymaga gtebokich zmian
zarowno w obrebie wzorcow produkgcji, jak i konsumpcji na poziomie gospodarstw domowych
oraz poszczegélnych jednostek.

Uwzgledniajgc uzdrowiskowy charakter miejscowosci konieczne sg dziatania w nastepujgcych
obszarach:

= Przeciwdziatanie zmianom klimatu;
= QOchrona $rodowiska;

= Racjonalne wykorzystanie energii;
= Zachowania konsumenckie.

Istotnym problemem jest réwniez ruch samochodowy zwtaszcza w sezonach urlopowych.
Najwiekszym natezeniem ruchu cechuje sie droga wojewddzka nr 358.

2.3 OBECNY STAN JAKOSCI POWIETRZA — PODSUMOWANIE INWENTARYZACII;

Ponizej przedstawiono obszary przekroczen substancji, w 2018 roku, w tzw. strefie
dolnoslaskiej, (w ramach ktérej odbywa sie monitoring m.in. na terenie Czerniawy),
wskazanych przez Regionalny Woydziat Monitoringu Srodowiska we Wroctawiu
w Rocznej ocenie jakosci powietrza w wojewddztwie dolnoslgskim, Raporcie wojewddzkim za
rok 2018.

Uchwatg nr XX1/505/20 z dnia 16 lipca 2020 r. Sejmik Wojewddztwa Dolnoslaskiego przyjat
program ochrony powietrza dla stref w wojewddztwie dolnoslgskim, w ktérych w 2018 r.
zostaty przekroczone poziomy dopuszczalne i docelowe substancji w powietrzu wraz z planem
dziatan krétkoterminowych.

Na terenie strefy dolnoslaskiej, w 2018 r. wystgpity nastepujgce obszary przekroczen:
- 2 - $redniorocznego poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10;
- 14 - Sredniodobowego poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10;

-1 - $redniorocznego poziomu docelowego B(a)P;
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- 6 - $redniorocznego poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM2,5 dla fazy Il (do
osiagniecia do 2020 r.) — 20 ug/m3;

- 2 - Sredniorocznego poziomu docelowego arsenu;
-1 - o$miogodzinnego poziomu docelowego ozonu.

Wszystkie gminy strefy dolnoslaskiej zanotowaty w 2018 r. przekroczenia substancji B(a)P
(usrednienie - rok). Gtdwng przyczyna wystgpienia przekroczen byto oddziatywanie emisji
zwigzanych z indywidualnym ogrzewaniem budynkdéw.

W 2018 r. na kilku obszarach w strefie dolnoslgskiej, w tym w gminie Swieradéw-zdroj,
zanotowano 34 dni z przekroczong wartoscig Os, 120 ug/m?3 (Srednia z 3 lat). Jako gtéwna
przyczyne wystgpienia przekroczen wskazano oddziatywanie naturalnych zrédet emisji lub
zjawisk nie zwigzanych z dziatalnoscia cztowieka.

Rysunek 2: Obszar przekroczen 8-godzinnego poziomu docelowego ozonu Dsi8DIsO3801 dla kryterium
ochrony zdrowia ludzi na terenie strefy dolnoslgskiej w 2018 .
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Zrédto: Program ochrony powietrza dla stref w wojewddztwie dolno$lgskim, w ktérych w 2018
r. zostaty przekroczone poziomy dopuszczalne i docelowe substancji w powietrzu wraz z
planem dziatan krétkoterminowych.

Ozon jest zanieczyszczeniem wtérnym, powstajgcym w atmosferze w wyniku przemian
chemicznych prekursoréw ozonu, przede wszystkim tlenkdw azotu (NOx) i niemetanowych
lotnych zwigzkéw organicznych NMLZO. Ponadto ozon moze formowac sie dziesigtki, a nawet
setki kilometrow od miejsca, w ktérym jego zmierzone stezenie bedzie przekracza¢ poziom
docelowy. Dlatego niemozliwe jest przedstawienie informacji na temat procentowego udziatu
emisji w stezeniach tego zanieczyszczenia, w obszarach przekroczen. Podstawowym Zzrédtem
tlenkow azotu jest transport drogowy oraz spalanie paliw zarowno w przemysle (w tym
energetycznym) jak i w sektorze komunalno-bytowym. Natomiast emisja NMLZO w duzej
czesci pochodzi z zastosowania rozpuszczalnikéw i innych produktéw w sektorze
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przemystowym i ustugowym. Dodatkowo znaczna cze$¢ emisji NMLZO pochodzi ze Zrédet
naturalnych i jest zwigzana z wegetacjg roslinnosci. W Programie ochrony powietrza
podkreslono, ze w odniesieniu do analizy czynnikéw ksztattujgcych formowanie sie ozonu,
zdecydowanie wieksze znaczenie ma charakter emisji prekursoréw tego zanieczyszczenia niz
wielkos$¢ (tadunek) emisji. Wzmozona emisja z indywidualnych systemow spalania wystepuje
w okresie zimowym, co nie pokrywa sie z warunkami meteorologicznymi sprzyjajgcymi
formowaniu sie ozonu. Najwyzsze stezenia ozonu obserwowane sg w okresie wiosenno-
letnim. Emisja ze $rednich lub duzych Zrédet spalania natomiast, ze wzgledu na parametry
emitoréw oraz sposéb wprowadzania substancji do atmosfery, wptywa na ksztattowanie sie
stezen ozonu w znacznych odlegtosciach od zrédet.

Tabela 4: Srednia miesigczna z dziennego pomiaru NOx, NOz2 oraz O3 - stacja Czerniawa, ul. Strazacka 7

Srednia

Srednia miesieczna z Srednia

miesieczna z dziennego miesieczna z

dziennego pomiaru - dziennego

pomiaru - tlenki | dwutlenek pomiaru - ozon
Rok 2018 azotu ug/m3 azotu ug/m3 ug/m3
styczen 7,72 6,39 57,66
luty 10,75 9,20 63,27
marzec 10,22 8,65 78,76
kwiecien 7,60 6,38 97,08
maj 6,02 5,26 100,58
czerwiec 5,46 4,64 89,62
lipiec 4,81 4,03 97,71
sierpien 5,30 4,30 100,17
wrzesien 6,43 5,22 86,91
pazdziernik 7,00 5,64 75,51
listopad 8,62 6,91 54,04
grudzien 7,56 6,67 55,67
Suma koncowa 7,26 6,08 80,03

Zrédto: Bank danych pomiarowych GIOS

Z analizy danych dziennych GIOS wynika, ze w ciggu 22 dni na przestrzeni roku 2018 r.,
(w miesigcach maj-wrzesien), w stacji Czerniawa odnotowano poziom ozonu powyzej normy,
tj. 120 ug/m3. Natomiast jezeli chodzi o poziom tlenkdéw azotu (NOx, NO,) w atmosferze, to
nie odnotowano wysokich stezen. Indeks powietrza utrzymywat sie w 2018 r. na poziomie
bardzo dobrym (nie przekroczono 40 ug/m3). Analizujgc dane dostepne z 2020 r. (czerwiec —
wrzesien) réwniez nie stwierdzono przekroczenia norm ozonu ani tlenkéw azotu i dwutlenku
azotu.

Wedtug rocznych krajowych raportéw wykonywanych przez Krajowy Osrodek Bilansowania
i Zarzadzania Emisjami (KOBiIZE) najwiekszy udziat w bilansie catkowitym emisji tlenkéw azotu
ma sektor transportu drogowego, a drugim pod wzgledem wielkosSci sg procesy spalania
w sektorze produkcji i transformacji energii.

Ponizej przedstawiono wykresy podsumowujgce dane z inwentaryzacji okreslajgcej poziomu
emisji dwutlenku wegla na obszarze objetym Planem Gospodarki Niskoemisyjnej.
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Rysunek 3: Wykres: Zuzycie energii elektrycznej — emisja CO2

Zuzycie energii elektrycznej - emisja CO,
[Mg CO,]
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Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Swieradéw — Zdréj (PGN)

Zaprezentowane dane zostaty sklasyfikowane wg stawki optat za energie elektryczng dla
poszczegdlnych odbiorcéw.

Taryfa A - to stawki optat dla najwiekszych odbiorcow energii elektrycznej takich jak huty,
kopalnie, stocznie oraz duze fabryki.

Taryfa B - to stawki optat za energie dla duzych przedsiebiorstw przemystowych, fabryk,
szpitali, centrédw handlowych, hydroforni, ferm kurzych, stacji paliw, baréw, obiektéw
rekreacyjno-rozrywkowych.

Taryfa C - to stawki optat za energie dla takich odbiorcéw jak banki, sklepy, przychodnie
zdrowia, punkty handlowo-ustugowe, oswietlenie ulic miast i wsi.

Taryfa G - stawki optat stosowane dla odbiorcéw zuzywajgcych energie na potrzeby
gospodarstw domowych i zwigzanych z nimi pomieszczen piwnicznych, strychdw czy garazy.
Taryfa G ma takze zastosowanie wobec lokali majgcych charakter zbiorowego zamieszkania:
domy akademickie, internaty, plebanie, kanonie, wikariaty, rezydencje biskupie, koszary
wojskowe, domy opieki spotecznej, hospicja, domy dziecka — oraz pomieszczen zwigzanych
stuzgcych potrzebom socjalno-bytowym.

Taryfa R - to stawki optat stosowane w rozliczeniach z odbiorcami bez uktadéw pomiarowo-
rozliczeniowych (licznikow). Ma zastosowanie dla zorganizowania tymczasowego miejsca
poboru pradu np. plan filmowy, cyklinowanie podtdg, iluminacji obiektow.
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Rysunek 4: Wykres: Zuzycie gazu — emisja CO2

Zuzycie gazu - emisja CO, [Mg CO,]
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Zrédto: PGN

Przedstawione powyzej dane wskazujg, ze grupami ktére sg najwiekszymi konsumentami gazu

sg ,handel i ustugi” oraz ,gospodarstwa domowe”.

Rysunek 5: Wykres: Emisja generowana przez pokrycie zapotrzebowania na energie cieplng
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Zrédto: PGN
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Dominujacym zrédtem ciepfa na terenie Gminy Miejskiej Swieradéw — Zdréj jest paliwo state
wegiel i ekogroszek, ktorymi ogrzewane jest ok. 50% budynkéw. Drugim istotnym Zrédtem
ciepta na obszarze gminy jest paliwo gazowe (stosowane w 25% nieruchomosci). Istotnym
zrédtem ciepta jest réwniez drewno wykorzystywane w 23% nieruchomosci.

Bazujac na obecnych trendach, bez dziatan w zakresie gospodarki niskoemisyjnej, rosto bedzie

wykorzystanie paliw statych w zaspokajaniu potrzeb cieplnych,

odzwierciedlenie rowniez w emisji generowanej przez te paliwa.

co znajdzie swoje

Ponizej przedstawiono szczegétowe wyliczenia dotyczgce emisji CO, w zakresie oswietlenia

ulicznego:

Tabela 5: Charakterystyka systemu oswietleniowego - emisja

Charakterystyka systemu oswietleniowego

Roczny czas

Zuzycie energii

wskaznik emisji

Emisja [Mg CO

Zrédto: PGN

swiecenia [MWAh] [Mg CO./GJ]
4024 510,00 0,81 414,12
SUMA 414,12

Najwiekszymi emitentami dwutlenku wegla w obszarze transportu na terenie Gminy Miejskiej
Swieradéw — Zdréj sg samochody ciezarowe 2 534,86 [Mg CO,] oraz samochody osobowe

2 975,85 [Mg CO3].

Tabela 6: Emisja CO2 dotyczqca ruchu lokalnego

Emisja z ruchu lokalnego
Liczba pojazdow :::;::2 Fg;s::aoz] ;53:::302]

154 Benzyna 95,43

Motocykle 154 0 Diesel 0,00 95,43
0 LPG 0,00
1082 Benzyna 1179,08

Sam. Osobowe 1720 2 Diesel 4,13 2 975,85
636 LPG 1792,64
26 Benzyna 342,46

Sam. Ciezarowe 209 183 Diesel 2192,40 |2534,86
0 LPG 0,00
0 Benzyna 0,00

Autobusy 26 498,28
26 Diesel 498,28
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0 LPG 0,00
11 Benzyna 18,33
h
Samochody 40 29 Diesel 10326  |121,59
specjalnedo 3,5 t
0 LPG 0,00
1 Benzyna 1,67
S hod
S 1 0 Diesel 0,00 1,67
sanitarne
0 LPG 0,00
0 Benzyna 0,00
Ciagniki -
8 8 Diesel 95,84 95,84
samochodowe
0 LPG 0,00
) ) Rodzaj Emisja Emisja
Liczba pojazdé
1czba pojazdow | . liwa [Mg CO;] |[Mg CO3]
Benzyna 0,00
Ciagniki rolnicze 19 19 Diesel 408,41 408,41
LPG 0,00
1274 Benzyna 1 636,96
SUMA 2177 267 Diesel 3302,32 [6731,93
636 LPG 1792,64

Zrédto: PGN
Ponizej przedstawiono skumulowane dane dotyczace emisji CO, w transporcie tranzytowym.

Tabela 7: Skumulowane dane dotyczqce emisji CO2 w transporcie tranzytowym

Emisja w transporcie |

Nr dré Emisja CO2 [Mg Emisja CO2 [Mg Emisja CO2 [Mg
bl CO,JWw2000  COJw2014 €Ol w2020
wojewoddzkich
roku roku roku - prognoza
358 1072,12 1583,40 1855,73
361 41,51 64,52 75,52
1113,62 1647,92 1931,25

Zrédto: PGN

Przeprowadzony w PGN bilans energii wskazuje na najwiekszy udziat energii elektrycznej
w ogdlnym bilansie energii Gminy Swieradéw — Zdréj. Kolejnym paliwem o najwiekszym
udziale jest gaz, a nastepnie paliwa opatowe.
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Rysunek 6: Wykres: Bilans emisji wg rodzajow paliw [Mg COz]

Bilans emisji wg rodzajow paliw [Mg CO,]
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Zrédto: PGN

Ponizej przedstawiono dane z opracowania pn. Raport problemowy na temat jakosci
powietrza w uzdrowiskach w Polsce w roku 2018 (GIOS).

W 2018 r. pomiary stezen PM10 prowadzone byty w 20 uzdrowiskach (w tym na dwdch
stacjach w poblizu ich granic). Kompletne roczne serie wynikow pomiaréw stezen PM10
uzyskano z pomiaréw w 17 uzdrowiskach. (Pomiary nie byty prowadzone w Swieradowie -
Zdroju ani w stacji Czerniawa, bo nie mam tam zlokalizowanych stacji pytéw GIOS, jednakze
na obszarze woj. dolno$laskiego monitoring funkcjonowat w 2017-2018 w Cieplicach Slgskich
- Zdréj, Ladku - Zdroju, Szczawnie - Zdroju, Kudowie - Zdroju).

Ponizej zaprezentowano dopuszczalne poziomy pytu PM10 zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska.

Tabela 8: Poziomy dopuszczalne pytu PMio okreslone w rozporzqdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24
sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektdrych substancji w powietrzu (Dz. U. 2012 r., poz. 1031)

Okres  usredniania | Dopuszczalny Dopuszczana Parametr
stezen poziom PM10 w | czestosc¢ odpowiadajacy
powietrzu [ug/m?] przekroczenia wartosci
dopuszczalnego normowanej

poziomu w roku
kalendarzowym

24 godziny 50 35 razy Percentyl S90.4
rok kalendarzowy 40 Nie dotyczy Sa

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24
sierpnia 2012 r. w sprawie poziomow niektérych substancji w powietrzu

Dopuszczalne normy ww. pytéw wg Swiatowej Organizacji Zdrowia (WHO) s3 nizsze niz
w prawie krajowym, stad zalecana przez WHO wartos$¢ dla stezenia Sredniego rocznego PM10,
wynoszaca 20 pg/m?3, przekroczona byta w 2018 r. we wszystkich monitorowanych
uzdrowiskach - z wyjatkiem Muszyny (w 2017 r. za wyjatkiem uzdrowiska Sopot). Poziom
dopuszczalny dla stezern dobowych PM10, okreslony w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
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w sprawie pozioméw niektdérych substancji w powietrzu, przekroczony byt w 7 z 17 uzdrowisk
objetych pomiarami. Najwiecej dni z przekroczeniami poziomu 50 pg/m3 przez stezenia
dobowe i najwyzszg wartosc percentyla $90.4 zanotowano na stacji w Krakowie — uzdrowisko
Swoszowice (97 dni, $90.4=83 pg/m3 ). Przekroczenia poziomu dopuszczalnego w 2018 r.
wystgpity tez w uzdrowiskach: Szczawno-Zdréj, Ciechocinek, Inowroctaw, Uniejow,
Swoszowice, Busko-Zdréj, Gotdap.

Zalecana przez WHO wartos¢ dla stezeri dobowych 20 pg/m? przekraczana byta we wszystkich
uzdrowiskach i w kazdym roku objetym pomiarami stezeAd. Stezenia pytu PMI10
w uzdrowiskach, podobnie jak na innych stacjach tta miejskiego i podmiejskiego w Polsce,
wykazujg typowa sezonowg zmiennosc i zaleznos¢ od warunkdw meteorologicznych.

Wsréd zrddet emisji pytu PM10 i jego prekursordw, kategorig o najwiekszym znaczeniu dla
okresowego wystepowania wysokich stezen PM10 ma przede wszystkich wspomniana
wczesniej niska emisja, zwigzana ze spalaniem paliw statych w celu ogrzewania budynkéw
i zaspokojenia innych potrzeb bytowych (np. ciepta woda uzytkowa). Emisja ta zmienia sie
w zaleznosci od zapotrzebowania na ciepto do ogrzewania budynkéw — zimga jest znacznie
wieksza niz w innych porach roku. Dodatkowo, czesto w sezonie zimowych przy duzych
spadkach temperatury utrzymujg sie niekorzystne warunki meteorologiczne (staby wiatr,
inwersja temperatury) prowadzace do kumulacji zanieczyszczen pochodzacych z niskiej emisji
W przyziemnej warstwie atmosfery. W efekcie stezenia pytu PM10 (réwniez PM2,5
i benzo(a)pirenu) na stacjach tta w sezonie chtodnym, szczegdlnie przy spadkach temperatur
$3 znacznie wyzsze niz w sezonie letnim.

Ponizej przedstawiono dane z 2019 r. dotyczace stezenia czasteczek statych
w powietrzu na terenie Swieradowa - Zdroju. Dane pozyskano z sensoréw Airly, nalezgcych do
gminy (czujniki zaczety monitorowaé atmosfere od listopada 2018 r.). Zgodnie z ponizszymi
parametrami indeks jakoéci powietrza w Swieradowie - Zdroju ksztattowat sie na poziomie
bardzo dobrym, natomiast w miesigcach jesienno — zimowych obnizat sie do poziomu
dobrego.

Tabela 9: Stezenia czqsteczek statych w powietrzu w 2019 r. monitorowane w 3 lokalizacjach gminy
Swieradéw Zdréj

Lokalizacja
czujnika
Airly ul. 11 Listopada ul. Bronka Czocha ul. Sanatoryjna
PM1 PM2.5 | PM10 PM1 PM2.5 | PM10 PM1 PM2.5 | PM10
Rok 2019 | [pg/m’] | [ug/m?®] | [ug/m’] | [ug/m?] | [ug/m’] | [ug/m?] | [ng/m?] | [ug/m?] | [ug/m’]
Styczen 9 13 22 4 8 12 6 9 14
Luty 10 15 24 6 10 14 7 11 16
Marzec 7 11 17 5 8 13 5 9 13
Kwiecien 10 15 23 8 13 19 9 13 19
Maj 6 9 13 4 7 9 5 7 10
Czerwiec 6 8 11 5 7 10 5 7 10
Lipiec 6 7 10 4 6 9 5 6 9
Sierpien 6 8 11 5 7 9 5 7 9
Wrzesien 4 6 8 3 4 6 3 4 6
Pazdziernik 6 9 13 5 7 11 5 7 10
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Listopad 9 13 21 6 10 15 7 10 15
Grudzien 6 9 14 4 6 9 4 6 9
Podsumowanie wartosci rocznych
Minimalna 4 6 8 3 4 6 3 4 6
Srednia 7,08 10,25 15,58 4,92 7,75 11,33 5,50 8,00 11,67
Maksymalna 10 15 24 8 13 19 9 13 19

Zrédto: Airly raporty. Panel analityczny przypisany gminie Swieradéw - Zdrgj.

2.4 PLANOWANY EFEKT EKOLOGICZNY ZWIAZANY Z WDRAZANIEM STRATEGII
ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI;

W celu zmniejszenia zagrozen zwigzanych ze szkodliwg emisjg niezbedne jest podjecie dziatan
zmierzajgcych do poprawy warunkow jakosSci powietrza w miescie. W tym celu jednym
z krokdéw jakie podjeto jest opracowanie niniejszego dokumentu i przyjecie do realizacji
dziatan w nim wytyczonych.

Na wstepie nalezy zauwazyé, ze o ile same pojazdy elektryczne nie wytwarzajg emisji
zanieczyszczen do srodowiska, to emisja taka moze powstawaé w miejscu produkcji energii
elektrycznej stuzacej zasilaniu tych pojazdéw. Taka sytuacja zaistnieje w szczegdlnosci
w przypadku zasilania energig pochodzacg z elektrowni weglowej. W efekcie zanieczyszczenia
dalej sg emitowane do srodowiska, jednak nie w miejscu eksploatacji pojazdu, a w miejscu
wytworzenia energii.

Wskutek realizacji zaplanowanych dziatar na terenie miasta Swieradéw - Zdréj mozliwe bedzie
uzyskanie odpowiedniej wielkosci efektu ekologicznego. Ponizsza tabela sumuje wyniki dla
wszystkich dziatan wytyczonych w niniejszej strategii i okresla wielkos¢ efektu ekologicznego.

Wyliczenia sporzagdzono na podstawie Kalkulatora emisji zanieczyszczen i kosztdw klimatu dla
Srodkow transportu publicznego dostepny na stronie Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych: https://www.cupt.gov.pl/ oraz danych z EIB Project Carbon Footprint
Methodologies
(https://www.eib.org/attachments/strategies/eib_project_carbon_footprint_methodologies
_en.pdf)

Tabela 10: Planowany efekt ekologiczny zwiqzany z wdrazaniem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

Nr Nazwa zadania Planowany efekt ekologiczny
zadania
1 Zakup autobusow elektrycznych wraz z 3,64 MgCO,/rok
budowa niezbednych stacji tadowania
pojazdow (w bazie i na trasie) *15,73 MgCO,/rok
2 Zakup 2 aut elektrycznych dla Urzedu Miasta 2,5 MgCO,/rok

*9,5 MgCO,/rok

3 Budowa kolei gondolowej 254,16 MgCO,/rok
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https://www.cupt.gov.pl/

4 Budowa parkingu/éw park&ride 137,39 MgCO,/rok

5 Uruchomienie wypozyczalni skuteréw 3,39 MgCO,/rok
elektrycznych i budowa infrastruktury

6 Zakup hulajndg elektrycznych Brak bezposredniego efektu
ekologicznego

7 Informatyczne Centrum Zarzadzania Energig Brak bezposredniego efektu
ekologicznego

8 Edukacja ekologiczna Brak bezposredniego efektu
ekologicznego

taczny planowany efekt ekologiczny 401,08 MgCO,/rok

Zmniejszenie emisji CO; na terenie Gminy *420,17 MgCO,/rok
Swieradow-Zdrdj

*Autobusy/auta elektryczne zuzywaja energie, jednakze emisja nie wystgpi na terenie Gminy
Swieradéw-Zdrdj, tylko w miejscu jej produkcji (na terenie gminy w ktérej znajduje sie
elektrownia)

Zrédto: Opracowanie wtasne

2.5 MONITORING JAKOSCI POWIETRZA.

W Czerniawie-Zdroju na ul. Strazackiej 7 znajduje sie stacja pomiarowa Gtéwnego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska, ktéry prowadzi monitoring dwutlenku azotu, tlenkéw
azotu oraz ozonu dla tzw. strefy dolnoslaskiej. Pomiar jest ciggly, automatyczny, czas
usredniania 1 godzinny.

Na terenie gminy Swieraddw-Zdréj, w trzech lokalizacjach, tj. na ulicy 11 Listopada, Bronka
Czecha oraz Sanatoryjnej, zlokalizowane sg sensory Airly, ktdre nalezg do gminy i monitorujg
stezenia PM1, PM 2.5 i PM10 w atmosferze. Czujniki Airly mierzg stezenia czgsteczek statych
w powietrzu dzieki metodzie laserowej, zas$ stezenia gazowe — dzieki metodzie
elektrochemicznej — gmina rozwaza zakup modutu dot. pomiaru gazéw NO;, SO,, CO i Os.
System dostarcza takie danych o aktualnej temperaturze, cisnieniu oraz wilgotnosci
powietrza. Kalibracje urzadzen przeprowadzono wzgledem stacji referencyjnych, co sprawia,
ze dane z zamontowanych czujnikdw sg nieustannie weryfikowane pod wzgledem
wiarygodnosci. Dane z sensoréw sg udostepniane poprzez panel analityczny do urzedu gminy,
dzieki czemu mozliwe jest pozyskanie informacji na temat wielko$ci zanieczyszczenia
powietrza na danym terenie, a nastepnie zdiagnozowanie jego przyczyny.

Ta wiedza pozwala wtadzom gminy na planowanie i wdrazanie rozwigzan, ktére wptyng
pozytywnie na poprawe jakoSci powietrza na danym terenie. Dzieki pozyskanym danym
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mozna réwniez analizowac, czy podjete dziatania przyniosty oczekiwany efekt oraz wyciggnac
whnioski na przysztosé, dlatego monitoring jakosci powietrza bedzie kontynuowany.

3 STAN OBECNY SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO W JEDNOSTCE
SAMORZADU TERYTORIALNEGO

W rozdziale opisano obecny stan systemu komunikacyjnego w gminie miejskiej Swieradéw -
Zdroéj: strukture organizacyjng, ilos¢ i stan pojazddéw, ktére sg do dyspozycji gminy i jej
jednostek organizacyjnych. Odniesiono sie réwniez do parametréw ilo$ciowych i jakosciowych
istniejgcego systemu transportu. Na podstawie przytoczonych danych mozna stwierdzi¢, ze
jakos¢ oraz ilo$¢ posiadanego przez gmine taboru i infrastruktury odbiega od stanu
pozgdanego. Rozdziat odpowiada na pytanie, co nalezy zrobi¢, aby system komunikacyjny
dostosowac do przysztych potrzeb uzytkownikow.

3.1 STRUKTURA ORGANIZACYJNA;

Podstawowymi elementami ukfadu komunikacyjnego Gminy Miejskiej Swieradéw-Zdréj jest
droga wojewddzka nr 358 (Lesna — Czerniawa - Szklarska Poreba) oraz droga nr 361 (z Mirska
do przejscia granicznego w Czerniawie). Waznymi elementami sieci drogowej jest droga
powiatowa nr 12346 D (Czerniawa - Wolimierz - Giebuttéw, ktéra przebiega ulicg Gtéwna) oraz
drogi gminne. Swieradéw-Zdréj znajduje sie w odlegtosci 45 km od autostrady A4. Ruch
samochodowy odbywajgcy sie na terenie gminy ma gtéwnie charakter ruchu lokalnego
i turystycznego, ktory nasila sie w sezonie zimowym i letnim. W miescie znajdujg sie przystanki
PKS, z ktérych mozna dojecha¢ do pobliskich miejscowosci. Funkcjonujg réwniez potaczenia
dalekobiezne (np. do Wroctawia). Lokalny transport zbiorowy zapewniajg miejscowi
przewoznicy prywatni oraz przewoznik publiczny - Zaktad Komunikacji Miejskiej.
Na terenie Gminy Miejskiej Swieradéw-Zdréj dostepne sg nastepujace potaczenia autobusowe
(prywatne):

—  Swieradéw-Zdréj — Jelenia Géra,

—  Swieradéw-Zdréj — Luban,

—  Swieradéw-zdréj — Mirsk,

— Swieradéw-Zdréj — Luban,

—  Swieradéw-Zdréj — Szklarska Poreba,

— Swieradéw-Zdréj — Bolestawiec,

—  Swieradéw-Zdréj — Zgorzelec,

— Swieradéw-Zdréj — Lwéwek Slaski.
Ponadto szacuje sie, ze do Swieradowa - Zdroju przyjezdzaja rocznie 600 - 800 autobuséw
wycieczkowych.
Do miasta prowadzi réwniez nieczynna przez wiele lat linia kolejowa, przy ktdrej znajduje sie
takze budynek dawnej stacji kolejowej, ktéry obecnie petni funkcje centrum muzealno-
kulturalnego.

Gmina zapewnia komunikacje publiczng, autobusowg, funkcjonujgcg na 4 trasach (stan na
09.2020r.) - linia nr 1 — kursy od poniedziatku do pigtku; linia nr 1 — kursy od soboty do
niedzieli; linia nr 3A- tzw. Petla Swieradowska; linia nr 3B — tzw. Petla Czerniawska). Przebieg
ww. tras zapewnia komunikacje mieszkaricom i turystom, rowniez

Dofinansowano ze srodkéw

Narodowggo Funduszu 31
Ochrony Srodowiska

i Gospodarki Wodnej



z gmin osciennych, gdyz linia nr 1 oraz 3A dojezdza do miejscowosci nalezagcych do Gminy
Mirsk i Lesna (Ortowice, Krobica, Pobiedna i Wolimierz), natomiast w soboty i niedziele linia
nr 1 taczy Swieradéw — Zdréj ze Nowym Mestem pod Smrkem w Czechach. Linie obstugiwane
sg obecnie przez 4 pojazdy. Najstarszy, zakupiony ze srodkdw witasnych, spetnia norme Euro 5
i miesci 24 pasazerdw. Kolejne trzy pojazdy zostaty zakupione z dotacji w ramach RPO WD
2014-2020 i spetniajg norme Euro 6, dwa z nich zabierajg 58 pasazerdw a jeden 27. Linie s3
darmowe zaréwno dla mieszkancéw jak i turystow, dzieki czemu zmniejsza sie liczba
uzywanych na terenie miasta samochoddw, a tym samym emisja zanieczyszczen.

W Swieradowie - Zdroju funkcjonuje réwniez miejska wypozyczalnia roweréw, ktéra posiada

6 szt. roweréw elektrycznych. Rowery dostepne sg dla mieszkancéw miasta, ktérzy moga

z nich korzysta¢ za darmo. Punkt wypozyczania znajduje sie przy ul. Dworcowej — przy

Miejskim Centrum Kultury, Aktywnosci i Promocji Gminy - Stacja Kultury.

Ponadto w miescie prowadzone sg takze wypozyczalnie prywatne:

- Wypozyczalnia roweréw E-bike i MTB BMSTREK ul. Zrédlana 12;

- Wypozyczalnia roweréw elektrycznych Swieradéw Zdréj ZIELONA 2 E-BIKE,
ul. Zielona 2;

- Wypozyczalnia Roweréw Lech Sport | Rowery Elektryczne, Trail, MTB,
ul. Wczasowa 11;

- Wypozyczalnia A - Nart i Roweréw Elektrycznych — podgondola.eu, ul. Zrédlana 8;

- Tom-Sport, ul. Zakopianska 12.

3.2 TRANSPORT PUBLICZNY | KOMUNALNY ORAZ TRANSPORT PRYWATNY

Na terenie gminy Swieradowéw-Zdréj funkcjonuja nastepujace formy transportu:
— regularne przewozy autobusowe miedzymiastowe (rejsowe), $wiadczone przez
prywatne przedsiebiorstwa (pks-y i innych przewoznikéw prywatnych);
— komunikacja miejska Zaktadu Komunikacji Miejskiej — dziata od 16.06.2016 r.;
— rowery (miejskie elektryczne oraz w ramach prywatnych wypozyczalni elektryczne
oraz zwykte — gorskie i trekkingowe);
—  taksdéwki.

Transport mozna podzieli¢ réwniez ze wzgledu na dostepnos¢ dla uzytkownikéw na dwa
rodzaje — transport zbiorowy oraz transport indywidualny. Transport osobowy pozwala
zaspokoic¢ potrzeby przemieszczania sie konkretnej rodziny lub osoby.

Ponizej przedstawiono dane dotyczace transportu lokalnego w zakresie rodzajow
zarejestrowanych pojazdéw z uwzglednieniem rodzaju zuzywanego paliwa. Wyliczenia zostaty
sporzadzone na bazie informacji zawartych w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta
Swieradéw — Zdrdj.

Tabela 11: Liczba pojazdéw w gminie z podziatem na rodzaj paliwa

. . Rodzaj
L .
iczba pojazdow Paliwa
154 Benzyna
Motocykle 154 0 Diesel
0 LPG
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1082 Benzyna

Sam. Osobowe 1720 2 Diesel
636 LPG
26 Benzyna
Sam. Ciezarowe 209 183 Diesel
0 LPG
0 Benzyna
Autobusy 26 26 Diesel
0 LPG
Samochod = Penzyna
specjalne do .;,,5 t 40 29 2icse!
0 LPG
Samochod L benzyna
sanitarney 1 0 piese!
0 LPG
S— 0 Benzyna
samzﬁold:)we 8 8 Diesel
0 LPG
. s . Rodzaj
Liczba pojazdéw Paliw ;
Benzyna
Ciagniki rolnicze 19 19 Diesel
LPG
1274 Benzyna
SUMA 2177 267 Diesel
636 LPG

Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Swieradéw — Zdrdj - opracowanie na bazie
danych systemu CEPIK.

Na terenie Gminy Miejskiej Swieradéw — Zdrdj w zakresie transportu dominuja samochody
osobowe z silnikiem benzynowym (ok. 58% wszystkich pojazddw). Znaczna role w transporcie
lokalnym odgrywajg rowniez samochody z napedem LPG (ok. 12,3% wszystkich pojazdéw).
Najwiekszymi emitentami dwutlenku wegla na terenie Gminy Miejskiej Swieradéw — Zdréj sg
samochody osobowe 2 975,85 [Mg CO,] samochody oraz ciezarowe 2 534,86 [Mg CO,].

Transport zbiorowy, publiczny realizowany przez Zaktadu Komunikacji Miejskiej (o czym juz
wstepnie wspominano w podrozdziale 3.1) odbywa sie na 4 trasach, w ramach ktdérych
funkcjonuja nizej opisane linie autobusowe.

Linia nr 1 - ,Swieradéw-Zdréj — Orfowice — Czerniawa-Zdréj — Pobiedna — Wolimierz -
Swieraddw-Zdréj” jest linig catoroczng, funkcjonuje w dni powszednie, ma dtugo$¢ ok. 48,8
km, natomiast w sobote, niedziele i Swieta jej dtugos¢ wynosi ok. 49,8 km (kurs przedtuzony
do Czech). Linia nr 3A — "Petla Czerniawska" funkcjonuje od wrzeénia do czerwca (tylko w dni
powszednie) i ma dtugos¢ ok. 30,7 km. Linia nr 3B - "Petla Swieradowska" funkcjonuje od
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wrzesnia do czerwca (tylko w dni powszednie) i ma ok. 11,9 km. Przez kilka lat funkcjonowata
réwniez linia nr 2 — ,, Swieradéw-Zdréj — Szklarska Poreba — Swieradéw-Zdréj” o dtugosci ok.
48 km, ktéra byta linig catoroczng, od korica 2019 r. zostata zawieszona.

Gmina planuje réwniez uruchomic linie "Swieradéw-Zdréj - Mirsk - Swieradéw-Zdréj", ktérej
kursowanie przypadatoby w soboty — niedziele oraz swieta; 5 razy w kazdym dniu kursowania

linii, dtugos¢ linii - 16,5 km.

Ponizej przedstawiono rozktady jazdy obowigzujgce od poniedziatku do pigtku
oraz w sobote i niedziele (dane na wrzesien 2020).

Tabela 12: Rozktad jazdy: Linia nr 1 od poniedziatku do pigtku

ROZKLAD JAZDY I:INII KOMUNIKACIJI MIEJSKIE) N’R 1- ,,S'WJERADO\{V-ZDROJ — ORLOWICE -
CZERNI’AWAZDRQJ - POBJEDNA — WOLIMIERZ - SWIERADOW-ZDROJ”

- ZKM SWIERADOW-ZDROJ (PN-PT)

Lp. | Nazwa przystanku Godziny odjazdéw

1 K. S. Wyszynskiego — Plac zabaw 05:05 | 09:15 | 11:50 | 15:00 | 17:00 | 19:30
2 11 Listopada - Biedronka 05:07 | 09:17 | 11:52 | 15:02 | 17:02 | 19:32
3 Nadbrzezna/Kos$ciuszki 05:09 | 09:19 | 11:54 | 15:04 | 17:04 | 19:34
4 Chopina 05:11 | 09:21 | 11:56 | 15:06 | 17:06 | 19:36
5 Kamieniec - Nadbrzezna (Tartak) 05:12 | 09:22 | 11:57 | 15:07 | 17:07 | 19:37
6 Kamieniec - Nadbrzezna (Tartak) 05:14 | 09:24 | 11:59 | 15:09 | 17:09 | 19:39
7 Chopina 05:15 | 09:25 | 12:00 | 15:10 | 17:10 | 19:40
8 Nadbrzezna/Kosciuszki 05:17 | 09:27 | 12:02 | 15:12 | 17:12 | 19:42
9 Sosnowa 05:19 | 09:29 | 12:04 | 15:14 | 17:14 | 19:44
10 | Wisniowa 05:20 | 09:30 | 12:05 | 15:15 | 17:15 | 19:45
11 | Dworcowa/PKP - (Stacja Kultury) 05:22 | 09:32 | 12:07 | 15:17 | 17:17 | 19:47
12 | 11 Listopada - Biedronka 05:24 | 09:34 | 12:09 | 15:19 | 17:19 | 19:49
13 | Sienkiewicza - Stadion 05:25 | 09:35 | 12:10 | 15:20 | 17:20 | 19:50
14 | Zakopianska — Mini Golf 05:27 | 09:37 | 12:12 | 15:22 | 17:22 | 19:52
15 | Sienkiewicza - EKO 05:29 | 09:39 | 12:14 | 15:24 | 17:24 | 19:54
16 | K.S. Wyszynskiego — Plac zabaw 05:31 | 09:41 | 12:16 | 15:26 | 17:26 | 19:56
17 | Mickiewicza - Goplana 05:33 | 09:43 | 12:18 | 15:28 | 17:28 | 19:58
18 | Gdrska - Lewiatan 05:34 | 09:44 | 12:19 | 15:29 | 17:29 | 19:59
19 | 11 Listopada - Biedronka 05:36 | 09:46 | 12:21 | 15:31 | 17:31 | 20:01
20 | Grunwaldzka — Urzad Miasta 05:37 | 09:47 | 12:22 | 15:32 | 17:32 | 20:02
21 | Grunwaldzka/Wiejska 05:38 | 09:48 | 12:23 | 15:33 | 17:33 | 20:03
22 | Orfowice-Krobica 05:40 | 09:50 | 12:25 | 15:35 | 17:35 | 20:05
23 | Krobica — Szkota 05:42 | 09:52 | 12:27 | 15:37 | 17:37 | 20:07
24 | Geopark 05:44 | 09:54 | 12:29 | 15:39 | 17:39 | 20:09
25 | Krobica — Szkota 05:46 | 09:56 | 12:31 | 15:41 | 17:41 | 20:11
26 | Czerniawa-Zdréj/teczyna- Lwdwecka 05:50 | 10:00 | 12:35 | 15:45 | 17:45 | 20:15
27 | Lwoéwecka — Czarci Miyn 05:52 | 10:02 | 12:37 | 15:47 | 17:47 | 20:17
28 | Czerniawa-Zdréj/Sanatoryjna -Szkolna 05:54 | 10:04 | 12:39 | 15:49 | 17:49 | 20:19
29 | Spadzista—Dom Zdrojowy 05:56 | 10:06 | 12:41 | 15:51 | 17:51 | 20:21
30 | lzerska/Sanatoryjna 05:58 | 10:08 | 12:43 | 15:53 | 17:53 | 20:23
31 | Ulicko- Graniczna 06:00 | 10:10 | 12:45 | 15:55 | 17:55 | 20:25
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32 | Dtuga - Granica 06:02 | 10:12 | 12:47 | 15:57 | 17:57 | 20:27
33 | Dtuga 06:05 | 10:15 | 12:50 | 16:00 | 18:00 | 20:30
34 | Ulicko-Dtuga 06:07 | 10:17 | 12:52 | 16:02 | 18:02 | 20:32
35 | Pobiedna — Nowomiejska 06:09 | 10:19 | 12:54 | 16:04 | 18:04 | 20:34
36 | Pobiedna — Uniecice 06:11 | 10:21 | 12:56 | 16:06 | 18:06 | 20:36
37 | Wolimierz — Husky Farm 06:13 | 10:23 | 12:58 | 16:08 | 18:08 | 20:38
38 | Wolimierz — Kosciot 06:15 | 10:25 | 13:00 | 16:10 | 18:10 | 20:40
39 | Pobiedna —Dworcowa 06:17 | 10:27 | 13:02 | 16:12 | 18:12 | 20:42
40 | Pobiedna — Uniecice 06:19 | 10:29 | 13:04 | 16:14 | 18:14 | 20:44
41 | Pobiedna — Nowomiejska 06:21 | 10:31 | 13:06 | 16:16 | 18:16 | 20:46
42 | Gtéwna - Kosciot 06:23 | 10:33 | 13:08 | 16:18 | 18:18 | 20:48
43 | Czerniawa-Zdrdj/Sanatoryjna - Szkolna 06:25 | 10:35 | 13:10 | 16:20 | 18:20 | 20:50
44 | Spadzista — Dom Zdrojowy 06:27 | 10:37 | 13:12 | 16:22 | 18:22 | 20:52
45 | Izerska/Sanatoryjna 06:29 | 10:39 | 13:14 | 16:24 | 18:24 | 20:54
46 | Czerniawa-Zdrdj/Sanatoryjna - Szkolna 06:31 | 10:41 | 13:16 | 16:26 | 18:26 | 20:56
47 | Lwéwecka — Czarci Mtyn 06:32 | 10:42 | 13:17 | 16:27 | 18:27 | 20:57
48 | Czerniawa-Zdroj/teczyna- Lwowecka 06:34 | 10:44 | 13:19 | 16:29 | 18:29 | 20:59
49 | Ortowice-Krobica 06:37 | 10:47 | 13:22 | 16:32 | 18:32 | 21:02
50 | Grunwaldzka/Wiejska 06:39 | 10:49 | 13:24 | 16:34 | 18:34 | 21:04
51 | Sienkiewicza - Stadion 06:41 | 10:51 | 13:26 | 16:36 | 18:36 | 21:06
52 | Zakopianska — Mini Golf 06:42 | 10:52 | 13:27 | 16:37 | 18:37 | 21:07
53 | Sienkiewicza - EKO 06:44 | 10:54 | 13:29 | 16:39 | 18:39 | 21:09
54 | K.S. Wyszynskiego — Plac zabaw 06:45 | 10:55 | 13:30 | 16:40 | 18:40 | 21:10
55 | Mickiewicza - Goplana 06:47 | 10:57 | 13:32 | 16:42 | 18:42 | 21:12
56 | Gorska - Lewiatan 06:48 | 10:58 | 13:33 | 16:43 | 18:43 | 21:13
57 | 11 Listopada - Biedronka 06:50 | 11:00 | 13:35 | 16:45 | 18:45 | 21:15

Zrédto: Dane Gminy Miejskiej Swieraddw - Zdrdj

Tabela 13: Rozktad jazdy: Linia nr 1 od soboty do niedzieli

ROZKLAD JAZDY LINIl KOMUNIKACII MIEJSKIEJ NR 1 - ,,SWIERADOW-ZDROJ — ORLOWICE — CZERNIAWAZDRO)
— POBIEDNA — WOLIMIERZ — SWIERADOW-ZDRO)” - ZKM SWIERADOW-ZDROJ - (SO-ND)
Lp. | Nazwa przystanku Godziny odjazdow
1 |11 Listopada - Biedronka 08:25 |12:20 14:20 18:40
2 Nadbrzezna/Kosciuszki 08:27 |12:22 14:22 18:42
3 | Chopina 08:29 |12:24 14:24 18:44
4 | Kamieniec - Nadbrzezna (Tartak) 08:30 |12:25 | 14:25 18:45
5 | Kamieniec - Nadbrzezna (Tartak) 08:32 | 12:27 14:27 18:47
6 | Chopina 08:33 | 12:28 14:28 18:48
7 | Nadbrzezna/Kosciuszki 08:35 |12:30 14:30 18:50
10 | Dworcowa/PKP - (Stacja Kultury) 08:37 |12:32 | 14:32 18:52
11 | 11 Listopada - Biedronka 08:39 |12:34 |14:34 18:54
12 | Sienkiewicza - Stadion 08:40 |12:35 |14:35 18:55
13 | Zakopianska — Mini Golf 08:42 |12:37 14:37 18:57
14 | Sienkiewicza - EKO 08:44 |12:39 |[14:39 |18:59
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15 | K. S. Wyszyniskiego — Plac zabaw 08:46 |12:41 14:41 19:01
16 | Mickiewicza - Goplana 08:48 | 12:43 14:43 19:03
17 | Gérska - Lewiatan 08:49 | 12:44 14:44 19:04
18 | 11 Listopada - Biedronka 08:51 | 12:46 14:46 19:06
19 | Grunwaldzka — Urzad Miasta 08:52 | 12:47 14:47 19:07
20 | Grunwaldzka/Wiejska 08:53 | 12:48 14:48 19:08
21 | Ortowice-Krobica 08:55 |12:50 |14:50 19:10
22 | Krobica — Szkota 08:57 |12:52 |14:52 19:12
23 | Geopark 08:59 |12:54 14:54 19:14
24 | Krobica — Szkota 09:01 |12:56 |14:56 19:16
25 | Czerniawa-Zdrdj/teczyna- Lwowecka 09:05 |13:00 |15:00 19:20
26 | Lwdéwecka — Czarci Mtyn 09:07 | 13:02 15:02 19:22
27 | Czerniawa-Zdrdj/Sanatoryjna - Szkolna 09:09 |13:04 15:04 19:24
28 | Spadzista — Dom Zdrojowy 09:11 | 13:06 15:06 19:26
29 | Izerska/Sanatoryjna 09:13 | 13:08 15:08 19:28
30 | Ulicko- Graniczna 09:15 |13:10 |15:10 |19:30
31 | Dtuga - Granica 09:17 | 13:12 15:12 19:32
32 | Namésti/Rynek — Nové Mésto p. Smrkem 09:21 |13:16 15:16 19:36
33 | Zelezni¢ni stanice/Dworzec kolejowy — Nové Mésto p. Smrkem 09:23 |13:18 15:18 19:38
34 | Namésti/Rynek — Nové Mésto p. Smrkem 09:25 |13:20 15:20 19:40
35 | Dtuga - Granica 09:29 | 13:24 15:24 19:44
36 | Dtuga 09:32 | 13:27 15:27 19:47
37 | Ulicko-Dtuga 09:34 | 13:29 15:29 19:49
38 | Pobiedna — Nowomiejska 09:36 |13:31 15:31 19:51
39 | Pobiedna — Uniecice 09:39 |13:34 15:34 19:54
40 | Wolimierz — Husky Farm 09:41 | 13:36 15:36 19:56
41 | Wolimierz — Kosciot 09:43 | 13:38 15:38 19:58
42 | Pobiedna — Dworcowa 09:45 |13:40 15:40 20:00
43 | Pobiedna — Uniecice 09:47 |13:42 15:42 20:02
44 | Pobiedna — Nowomiejska 09:49 |13:44 15:44 20:04
45 | Gtéwna - Kosciét 09:51 | 13:46 15:46 20:06
46 | Czerniawa-Zdréj/Sanatoryjna - Szkolna 09:53 |13:48 |15:48 |20:08
47 | Izerska/Sanatoryjna 09:55 | 13:50 15:50 20:10
48 | Czerniawa-Zdréj/Sanatoryjna - Szkolna 09:57 |13:52 |15:52 |20:12
49 | Lwoéwecka — Czarci Mtyn 09:58 |13:53 |15:53 |20:13
50 | Czerniawa-Zdrdj/teczyna- Lwowecka 10:00 |13:55 |15:55 |20:15
51 | Ortowice-Krobica 10:03 |13:58 |15:58 |20:18
52 | Grunwaldzka/Wiejska 10:05 | 14:00 16:00 20:20
53 | Sienkiewicza - Stadion 10:07 |14:02 |16:02 |20:22
54 | K. S. Wyszynskiego — Plac zabaw 10:08 | 14:03 16:03 20:23
Zrédto: Dane Gminy Miejskiej Swieraddw - Zdrdj
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Tabela 14: Rozkiad jazdy: Linia nr 3A oraz linia nr 3B

ROZKEAD JAZDY LINII KOMUNIKAC)I MIEJSKIEJ NR 3A -
»Petla Czerniawska” - ZKM SWIERADOW-ZDRO!J (PN-

ROZKLAD JAZDY LINII KOMUNIKACII
MIEJSKIEJ NR 3B - ,,Petla Swieradowska”

Zrédto: Dane Gminy Miejskiej Swieradéw - Zdréj

PT) - ZKM SWIERADOW-ZDROJ (PN-PT)
Godziny Lp. | Nazwa przystanku Godziny
Lp. | Nazwa przystanku odjazdow odjazdow
1 |11 Listopada - Biedronka 06:55
2 | Grunwaldzka — Urzad Miasta 06:56 1 Nadbrzezna/Kosciuszki | 07:25
2 Chopina 07:27
3 | Grunwaldzka/Wiejska 06:57 p -
Kamieniec - 07:28
4 | Orfowice-Krobica 06:59 Nadbrzezna (Tartak)
Czerniawa-Zdréj/teczyna- 4 Kamieniec - 07:30
5 |Lwowecka 07:03 Nadbrzezna (Tartak)
6 | Lwowecka — Czarci Mtyn 07:05 5 Nadbrzezna/Kosciuszki | 07:33
7 | Gtéwna - Kosciét 07:07 6 | K.S. Wyszyriskiego— | 07:35
bied (eisk ] Plac zabaw
8 Pobiedna — Nowomiejska 07:09 7 Sosnowa 07-38
9 | Pobiedna — Uniecice 07:11 8 Wiéniowa 07:39
10 | Wolimierz — Husky Farm 07:13 9 Dworcowa/PKP - 07:41
11 | Wolimierz — Kosciot 07:15 (Stacja Kultury)
- 10 | 11 Listopada - 07:43
12 | Pobiedna — Dworcowa 07:17 Biedronka
13 | Pobiedna — Uniecice 07:19 11 | Sienkiewicza - Stadion 07:44
14 | Pobiedna — Nowomiejska 07:21 12 | Zakopiariska — Mini 07:45
. Golf
15 | Ulicko - Diuga 07:23 13 | Sienkiewicza - EKO 07:46
16 | Diuga 07:26 14 | K.S. Wyszyriskiego— | 07:47
17 | Dtuga - Granica 07:28 Plac zabaw
18 | Ulicko- Graniczna 07:30
19 | Spadzista — Dom Zdrojowy 07:32
20 | Izerska/Sanatoryjna 07:35
Czerniawa-Zdréj/Sanatoryjna-
21 | Szkolna 07:37
22 | Lwéwecka — Czarci Mtyn 07:38
Czerniawa-Zdréj/teczyna-
23 | Lwéwecka 07:40
24 | Ortowice-Krobica 07:43
25 | Grunwaldzka/Wiejska 07:45
26 | K.S. Wyszynskiego — Plac zabaw | 07:48
27 | Mickiewicza - Goplana 07:50
28 | Gorska - Lewiatan 07:51
29 | 11 Listopada - Biedronka 07:53

Trasy dostosowane sg do potrzeb zaréwno mieszkancéw jak i turystéw. Umozliwig m.in.
dojazd do nartostrad i sciezek rowerowych, dzieki czemu pasazerowie moga, transportujac
swoj sprzet, kontynuowac jazde sciezkami lub przemiescic sie blisko stoku narciarskiego.

Dofinansowano ze srodkéw
Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska

i Gospodarki Wodnej

37



3.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym.

Urzad Miasta w Swieradowie - Zdroju oraz jednostki organizacyjne podlegte miastu posiadaja
nastepujgce pojazdy o napedzie spalinowym:

Tabela 15: Pojazdy wykorzystywane przez Urzqd Miasta w Swieradowie - Zdroju oraz jednostki podlegte

Pojazdy wykorzystywane przez Urzad Miasta w Swieradowie - Zdroju oraz jednostki podlegte

Model Rocznik Przeznaczenie

Karsan Jest 2015 Przewdz os6b w ramach
komunikacji miejskiej.

Karsan Jest 2017 Przewdz oséb w ramach
komunikacji miejskiej.

Karsan Atak 2017 Przewdz oséb w ramach
komunikacji miejskiej.

Karsan Atak 2017 Przewd6z oséb w ramach
komunikacji miejskiej.

ISUZU D-MAX 2018 Obstuga oczyszczalni Sciekow.

ISUZU D-MAX 5018 Wykf)nywanie prac zwigzanych
z wyjazdem w teren.
Wykonywanie prac zwigzanych

ISUZU D-MAX 2017 zwyjazdem w teren oraz
wyjazdy delegacyjne
(szkolenia, spotkania).

Mitsubischi L200 »014 Wykonywanie prac zwigzanych

z obstugg sieci wodociggowej.
Obstuga Punktu Selektywnej
Fiat Ducato - Zbidrki Odpadéw
Komunalnych.

Ciagnik pod ktdry podczepiany
jest wéz asenizacyjny, do
wywozu nieczystosci ptynnych
ze zbiornikdw
bezodptywowych na terenie
Gminy.

Traktorek do wykonywania
koszen.

tadowarka wykorzystywana do
obstugi oczyszczalni $ciekdw.
JCB - Maszyna budowlana (koparka).
Zrédto: Dane Gminy Miejskiej Swieraddw - Zdrdj

Farmtrac -

Proflex AWD Rider 21 -

Bobcat T770 -

3.2.2. Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami.

Urzad Miasta w Swieradowie - Zdroju oraz jednostki organizacyjne podlegte miastu nie
posiadaja (stan na wrzesier 2020) zadnego pojazdu napedzanego gazem ziemnym lub innymi
biopaliwami.

3.2.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym.

Urzad Miasta w Swieradowie - Zdroju, ani zadna jednostka organizacyjna podlegta miastu nie
posiada pojazdéw o napedzie elektrycznym (stan na wrzesienn 2020) - z wyjatkiem 6 sztuk
rowerow elektrycznych. Na terenie Gminy nie zdiagnozowano réwniez pojazdéw prywatnych
napedzanych energig elektryczng, nalezacych do statych mieszkaricow miasta. Coraz bardziej
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powszechne stajg sie natomiast pojazdy prywatne o napedzie hybrydowym. Jednak pojazdy
te rejestrowane sg jako spalinowe, dlatego tez nie mozna podaé ich doktadnej liczby.

Przewoznicy prywatni i inne podmioty $wiadczace ustugi na terenie gminy
(np. komunikacja zbiorowa, wywo6z odpaddw) nie posiadajg w ramach taboru pojazdéw
z napedem elektrycznym.

3.2.4. Ogoélnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Na terenie miasta znajdujg sie 4 stacje tadowania pojazdéw elektrycznych. Wszystkie
przynalezg do hoteli, wiec jest to prywatna infrastruktura tadowania, dostepna dla gosci
hotelowych lub skorzystanie z niej wymaga uzgodnienia z obstugg danego hotelu. Stacje
tadowania zlokalizowane sg pod nastepujgcymi adresami:

1. Sanatoryjna 7, Cottonina Hotel & Mineral Spa Resort - Wall Outlet (EuroPlug), Three
Phase 32A.

2. Sienkiewicza 21, St. Lukas Sanatorium & SPA — (darmowe fadowanie w ramach
ptatnego parkingu) - 2 Mennekes (Type 2).

3. Lesna, Hotel Biaty Kamien - obstuga stacji za pomoca aplikacji POWER EV - telefony z
systemem iOS i Android https://links.dopower.pl/getapp - 2 Mennekes (Type 2)s.

4. Sosnowa 25, Zimowy Domek - Boutique Rooms - 2 Tesla Model S / Model Xs, 2 Wall
Outlet (EuroPlug)s, Three Phase 32A.

Aktualne dane nt. lokalizacji stacji tadowania pojazdéw mozna znalez¢ na stronie internetowe;j
: https://elektrowoz.pl/ladowarki/

Miasto nie posiada ogdélnodostepnej, publicznej infrastruktury tadowania.

3.3 PARAMETRY ILOSCIOWE | JAKOSCIOWE ISTNIEJACEGO SYSTEMU TRANSPORTU;

Funkcjonujgca w gminie komunikacja miejska charakteryzuje sie nastepujacymi parametrami
ilosSciowymi i jakoSciowymi.

Tabela 16: Posiadany tabor wraz z parametrami

Nazwa Ilos¢ szt. Rok llo$¢ miejsc Norma Spalanie na
produkcji 100 km
Karsan Jest 1 2015 24 Euro 5 /| 121
Diesel
Karsan Jest 1 2017 27 Euro 6 /| 151
Diesel
Karsan Atak | 2 2017 58 Euro 6 /| 251
Diesel

Zrédto: Zrédto: Dane Gminy Miejskiej Swieraddw — Zdrdj
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https://links.dopower.pl/getapp

Tabela 17: Dane dot. funkcjonowania taboru ZKM

Analizowane | Liczba oséb Liczba llos¢ zuzytego

lata korzystajacych | kilometréw paliwa przez
z komunikacji przejechanych | autobusy ZKM [ w
miejskiej w ramach Mg*]

ZKM

2017 134 732 ok. 114.000 10,3
pasazeréw km

2018 104 491 ok. 114.000 22,3
pasazeréw km

2019 102 113 ok. 121.000 24,1
pasazeréw km

Zrédto: Dane Gminy Miejskiej Swieradéw — Zdrdj

*przelicznik objetosci
oleju napedowego na
jednostke masy,
uwzgledniajacy gestosé:
0,833 kg/I

Rok 2020 z uwagi na pandemie koronawirusa (SARS-CoV-2) nie jest rokiem miarodajnym, jezeli
chodzi o pomiary wskaznikdw obrazujgcych potoki podréinych, odwiedzajgcych gmine
turystow, czy ogdlnie parametry dot. transportu miejskiego, utrudnione jest takze pozyskanie
takich danych, stad w analizie uwzgledniono dane z 2019 r.

Posiadane rowery elektryczne — dane Gminy

Zakupiono 6 rowerdw elektrycznych. Wypozyczanie jednosladéw jest darmowe — sezon
rowerowy trwa 8 miesiecy, $Sredni czas wypozyczenia rowerdw przez mieszkancéw wynosi 3

dni. Wypozyczajacy z reguty deklarowali wykorzystanie rowerdw w celach turystycznych.

Tabela 18: Dane dot. roweréw miejskich

wypozyczenia wiecej
niz jednego roweru

Analizowane Liczba osdb, Koszt obstugi

lata ktére roweréw,
wypozyczyty serwis,
rowery w Ciggu | naprawa awarii
roku

2017%* 17 oséb (19 -
rowerow**)

2018 89 oséb (129 -
rowerow)

2019 129 oséb (209 2 670,00 zt
rowerow)

* dane za 3 miesigcez | ** jeden

uwagi na date wypozyczajacy miat

zakupienia roweréow mozliwos¢

Zrédto: Dane Gminy Miejskiej Swieraddw — Zdrdj

Mimo, iz roku 2020 nie nalezy postrzegaé
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wsrdd mieszkancéw gminy. Z danych zebranych w ciggu trzech miesiecy 2020 r., wynika, ze
rowery wypozyczyty 52 osoby. Intensywne uzytkowanie roweréw spowodowato, iz biezgce
naprawy sprzetu wyniosty 1 837,01 zt.

3.4 ISTNIEJACY SYSTEM ZARZADZANIA;

Na terenie Gminy Miejskiej Swieradéw - Zdréj nie istniejg zintegrowane systemy
transportowe. Gmina nie posiada na swoim terenie automatycznych/inteligentnych
systemoOw zarzadzania i sterowania ruchem ulicznym czy systemem komunikacyjnym.

System zarzadzania flotg samochodowa oraz posiadanym taborem spoczywa bezposrednio na
Gminie oraz na instytucjach jej podlegtych.

Do zarzadzania komunikacjg miejskg powotano Uchwatg nr XXI/110/2016 Rady Miasta
Swieradéw-Zdrdj z dnia 24 lutego 2016 r. Zaktad Komunikacji Miejskiej, majacy siedzibe przy
ul. 11 Listopada 35, 59-850 Swieradéw-Zdrdj. Jednostka ta jest samorzagdowym zaktadem
budzetowym Gminy Miejskiej Swieradéw-zdréj. Zaktad ma jasno zdefiniowane cele - zgodnie
z §3 jego Statutu powotany jest on w celu swiadczenia ustug w zakresie zaspokajania potrzeb
lokalnego transportu zbiorowego na obszarze Gminy Miejskiej Swieradéw-Zdréj i gmin,
z ktédrymi zawarto stosowne porozumienia gminne. Przedmiotem dziatania jednostki jest
organizacja komunikacji autobusowej, organizowanie remontow i napraw srodkow trwatych
Zaktadu, zwigzanych z komunikacjg publiczng oraz realizowanie zadan wynikajgcych
z zawartych porozumien miedzygminnych, dotyczgcych komunikacji autobusowej. Zawarto
porozumienia z gminami: Lesna, Mirsk, Nove Mesto pod Smrkem. Na mocy porozumien
bezptatna komunikacja autobusowa bedzie dojezdzaé¢ réwniez do ww. gmin, zaspokajajgc
potrzeby mieszkarncéw Swieradowa - Zdroju oraz turystéw odwiedzajgcych gmine.

3.5 OPIS NIEDOBOROW JAKOSCIOWYCH I ILOSCIOWYCH TABORU | INFRASTRUKTURY
W STOSUNKU DO STANU POZADANEGO;

Gtéwnym problemem na terenie gminy - gminy uzdrowiskowej, jest jakosé powietrza, dlatego
nalezy mie¢ na uwadze, ze obecnie posiadane przez gmine pojazdy (w tym flota autobusowa)
w perspektywie kilku najblizszych lat bedg uwazane za przestarzate i niespetniajgce surowych
norm dotyczacych emisji oraz hatasu, jakie powinny obowigzywaé w miejscowosciach
uzdrowiskowych, stad tez posiadany obecnie tabor powinien podlega¢ sukcesywnej
wymianie. Miasto o niewielkiej powierzchni musi sie zmierzy¢ réwniez z rosngcym ruchem
turystycznym i sprosta¢ jego wyzwaniom i potrzebom, bez uszczerbku na jakosci zycia
mieszkancow. Problemem, ktéry bezposrednio przektada sie na wzmozony ruch pojazdéw
osobowych, a tym samym na zanieczyszczenie powietrza i zattoczenie jest rowniez brak
integracji poszczegdlnych gatezi transportu — samochodowego, autobusowego oraz
rowerowego, a takze kolei gondolowej, co w miejscowosci turystycznej jest niezmiernie
wazne. Planowane inwestycje w infrastrukture oraz nowe s$rodki transportu zintegruja
poszczegdlne dostepne gatezie transportu z nowymi planowanymi gateziami co znaczaco
wplynie na poprawe sytuacji przede wszystkim w obszarze srodowiskowym i komfortu
podrdzujacych.
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Gmina nie posiada zadnej wtasnej infrastruktury stuzacej elektromobilnosci, nie posiada stacji
tadowania $rodkow transportu publicznego (w szczegdlnosci autobusdw). Dlatego zasadne sg
dziatania inwestycyjne w tym kierunku. Gmina planuje realizacje takich przedsiewzie¢, ktére
spopularyzujg elektromobilno$¢ oraz stworzg sprawny i uzyteczny oraz dostepny system dla
mieszkancow gminy, turystow i przejezdnych.

3.6 ZAKRES INWESTYCJI NIEZBEDNYCH DO ZNIWELOWANIA NIEDOBOROW
JAKOSCIOWYCH | ILOSCIOWYCH SYSTEMU, W TYM INWESTYCII
ODTWORZENIOWYCH,

Inwestycjami niezbednymi do zniwelowania niedoboréw jakosciowych i ilosciowych systemu
transportu beda nizej wymienione dziatania, ktére gmina planuje zrealizowa¢ w perspektywie
kilku, kilkudziesieciu lat, tj.:

zakup co najmniej 4 autobuséow elektrycznych, ktére zastgpityby obecny tabor. W
zwigzku z sukcesem uruchomionych potaczen planowane jest rowniez zwiekszenie
liczby pojazdéw i utworzenie nowych tras;

— budowa stacji tadowania pojazdow elektrycznych w bazie autobusowej. Baza bedzie
zlokalizowana na ul. Nadbrzeznej w Swieradowie;

— budowa stacji szybkiego tadowania na trasie kursowania autobuséw miejskich;

— zakup 2 aut elektrycznych dla Urzedu Miasta - auta o parametrach: silnik elektryczny,
pojemnos¢ baterii ok 36 kWh, zuzycie energii ok 16.4 kwh/100km, maksymalny zasieg
powyzej 250 km). Auto bedzie wykorzystywane przez pracownikéw Gminy, raz w
tygodniu organizowane bedg jazdy prébne dla mieszkarncéw w ramach promowania
zeroemisyjego transportu, dodatkowo auta bedy wykorzystywane przez
pracownikdbw MOPS do obstugi seniorow (np. zawozenie do lekarza itp.). Dzieki
zakupowi aut elektrycznych wyeliminowane zostang
z uzytkowania 2 najstarsze auta jakie obecnie sg w zasobach Urzedu;

— budowa kolei gondolowej na linii wschéd-zachdd od jednego osrodka narciarskiego,
przez sciezke w koronach drzew do drugiego osrodka narciarskiego. Inwestycja wigze
sie z obstugg znacznego strumienia podrdznych, co na takiej trasie wymagatoby: 10
stale kursujgcych autobuséw (zatem pojazdéw musiatoby by¢ wiecej niz obecnie),
zatrudnienia dodatkowych kierowcdow. Dzieki realizacji tego projektu ograniczy sie
ruch w miescie o ok 500 aut dziennie.

— zostanie rozwazona mozliwo$¢ budowy parkingu/éw park&ride, gdzie mieszkancy,
turysci mogliby pozostawiaé¢ samochody i udawac sie w dalszg podréz do pracy czy np.
do Szklarskiej Poreby w celach turystycznych;

— zakup ok 50 hulajnég elektrycznych rocznie dla dzieci szkolnych od klasy 5 (kazdemu
dziecku z danego rocznika), hulajnogi te bytyby uzywane przez uczniéw do klasy 8
wigcznie;

— uruchomienie wypozyczalni skuterow elektrycznych i budowa infrastruktury w celu

wsparcia systemu komunikacji miejskiej.
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4 OPIS ISTNIEJACEGO SYSTEMU ENERGETYCZNEGO JEDNOSTKI
SAMORZADU TERYTORIALNEGO

4.1 OCENA BEZPIECZENSTWA ENERGETYCZNEGO JEDNOSTKI SAMORZADU
TERYTORIALNEGO;

W rozdziale opisano obecne potrzeby energetyczne i sposéb ich zaspokajania na terenie
miasta Swieradéw-Zdréj z uwzglednieniem planowanego rozwoju gminy.

Energetyka
W krajowym systemie elektroenergetycznym wyrdznia sie 3 podsystemy:

=  Wytwarzanie;
=  Przesyt energii;
=  Dystrybucja energii.

W zaleznosci od odlegtosci, energia elektryczna jest przesytana na réznych poziomach napied.
Wyrdznia sie:

= siec przesytowg najwyzszego napiecia — pracujacg w zakresie od 220 kV do 400 kV,
wykorzystywang do przesytu energii na duze odlegtosci,

= siec przesytowq i dystrybucyjng wysokiego napiecia — pracujgcg na napieciu 110 kV,
stosowang do przesytu na odlegtosé do kilkudziesieciu kilometréow,

= siec dystrybucyjng sredniego napiecia (SN) pracujgcg na napieciu od 6 kV do 30 kV,
wykorzystywang przy dystrybucji energii elektrycznej,

= sje¢ dystrybucyjng niskiego napiecia (nn), dostarczajgcg napiecie o wartosci 230/400
V, stosowang do dystrybucji energii elektrycznej do koricowego odbiorcy.

Dystrybutorem energii elektrycznej na terenie Gminy Miejskiej Swieradéw-Zdrdj jest Tauron
— Dystrybucjg S.A. z siedzibg w Jeleniej Gérze ul. Bogustawskiego 32. Teren gminy
charakteryzuje sie 100 % pokryciem sieci energetycznej.

Gtéwny punkt zasilania dla Swieradowa - Zdroju znajduje sie w Bartoszéwce, rozdzielnia
w Ortowicach.

W Gminie Miejskiej Swieraddw - Zdréj znajduja sie 43 stacje transformatorowe, w tym 33
stacje nalezg do TAURONA. Najnizsza moc transformatora wynosi 100 kVA najwyzsza 630 kVA.

Ponizej przedstawiono zestawienie linii elektroenergetycznych WN, SN, nN w podziale na
rodzaje i dtugos¢:
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Tabela 19: Zestawienie linii elektroenergetycznych w podziale na rodzaje i dtugos¢

Linia Gmina Swieradéw-Zdroj
napowietrzne kablowe
[km] [km]

WN 0 0

SN 9,27 18,60

nN 51,41 44,31
w tym przyfacza 12,36 15,60

nN

Zrédto: TAURON Dystrybucja S.A.

Zgodnie z informacjami pozyskanymi z TAURON Dystrybucja S.A. sieci Sredniego napiecia (SN)
i niskiego napiecia (nN) wystepujace na terenie gminy Swieradéw - Zdréj nadajg sie do
eksploatacji. Stan techniczny sieci monitorowany jest na biezgco. Wyeksploatowane elementy
sg sukcesywnie wymieniane lub naprawiane w ramach prowadzonych zabiegéw
modernizacyjnych, eksploatacyjnych oraz zabiegdw doraznych. Zaspakajane potrzeb
energetycznych gminy jest na wtasciwym poziomie, a jako$¢ dostarczanej energii elektrycznej
jest monitorowana na biezgco.

Zuzycie energii elektrycznej w 2019 roku w Mieécie Swieradéw - Zdréj w gospodarstwach
domowych w przeliczeniu na 1 mieszkanca wyniosto - 882,19 kWh, natomiast tgczne zuzycie
energii elektrycznej w gospodarstwach domowych na obszarze Miasta w 2019 r. wyniosto
3 658,44 [MWh].

Tabela 20: Dane dot. energii elektrycznej w gospodarstwach domowych w latach 2014-2019 w Gminie
Miejskiej Swieradéw- Zdrdj

Energia elektryczna | Jednostka | 2014 2015 2016 2017 2018 2019
w gospodarstwach | miary
domowych

Odbiorcy energii

. szt. 1850 1850 1837 1920 1955 2069
elektrycznej
Zuzycie energii
v . & MWh 3194,02 3 380,55 3423,08 3 506,86 3 587,02 3 658,44
elektrycznej
Zuzycie energii
elektrycznej na 1 | kWh 742,11 787,64 805,43 829,63 858,55 882,19

mieszkanca

Zrédto: GUS/BDL

Z przedstawionych danych wynika, ze co roku nastepuje niewielki wzrost zuzycia energii
elektrycznej w gospodarstwach domowych oraz w przeliczeniu na 1 mieszkanca (Srednio,
odpowiednio o ok 2% i 3%), co na przestrzeni 5 lat dato 15 % wzrost zuzycia energii
elektrycznej w gospodarstwach domowych (poréwnujgc rok 2014 z rokiem 2019).

Natomiast zgodnie zdanymi dostepnymi w Strategii Rozwoju Gminy Miejskiej Swieradéw—
Zdréj na lata 2016-2026 podziat na poszczegdlne grupy taryfowe odbiorcow ksztattowat sie
nastepujaco:
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Tabela 21: Zuzycie energii elektrycznej w podziale na grupy taryfowe — 2014 rok

rok 2014

Grupa taryfowa Liczba odbiorcow Zuzycie MWh
A 0

B 4 6 534,99
C+R 253 2 837,25

G 1969 3 302,45
facznie 12 674,69

Zrédto: Strategia Rozwoju Gminy Miejskiej Swieradéw—-Zdréj na lata 2016-2026

Tabela 22: Zuzycie energii elektrycznej w podziale na grupy taryfowe — 2020 rok

rok 2020 prognoza

Grupa taryfowa Liczba odbiorcow Zuzycie MWh
A

B 7 658,79
C+R 3 325,16

G 3870,36
tacznie 14 854,31

Zrédto: Strategia Rozwoju Gminy Miejskiej Swieradéw—Zdréj na lata 2016-2026

Legenda:

Grupa taryfowa ,A” — gtéwnie duze zaktady produkcyjne,

Grupa taryfowa ,,B” - gtdwnie $rednie i mate firmy produkcyjne, duze obiekty hotelowe,
Grupa taryfowa ,,C +R” — ustugi, handel, tymczasowe punkty poboru,

Grupa taryfowa ,G”- gospodarstwa domowe.

Porédwnujac powyzsze faczne zuzycie energii elektrycznej ze wszystkich grup taryfowych z roku
2014 oraz prognozowanego roku 2020 mozna zauwazy¢ wzrost zuzycia o ok 17 %.

Gazownictwo

Dystrybucjg gazu na terenie Gminy Miejskiej Swieradéw-Zdréj zajmuje sie Polskie Gérnictwo
Naftowe i Gazownictwo Obrét Detaliczny sp. z 0.0., ul. Jana Kazimierza 3, 01-248 Warszawa -
Dolnoslaski Oddziat Obrotu Gazem we Wroctawiu, Biuro Handlowe - Region Zgorzelecki, ul.
Gazowa 1 59-800 Luban. Mieszkaicy miasta Swieraddw-Zdrdj korzystajg z gazu ziemnego
wysokometanowego. Podstawg systemu zaopatrzenia mieszkancéw w gaz przewodowy jest
gazocigg wysokiego cisnienia DN 200 relacji Krzewie Wielkie — Mirsk i stacja redukcyjno -
pomiarowa | stopnia, zlokalizowana na terenie gminy Mirsk oraz przesytowe i rozdzielcze
gazociagi $redniego ciénienia doprowadzajace gaz do odbiorcdw na terenie Swieradowa -
Zdroju i Czerniawy-Zdroju.

Dane GUS z 2018 r. (baza BDL) wskazujg, ze z instalacji gazowej na terenie Gminy Miejskiej
Swieradéw - Zdréj korzysta 34 % mieszkaricow. W analogicznym okresie z instalacji gazowej
korzystato 61,4% mieszkarncéw wojewddztwa dolnoslgskiego i 52,2% mieszkaricow Polski.
Odsetek korzystajacych z instalacji gazowej na terenie Gminy Miejskiej Swieradéw-Zdrdj
w okresie 2014-2018 wzrdst 0 5,6 punktéw %.
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Zuzycie gazu w 2018 roku z sieci w gospodarstwach domowych na 1 mieszkanca wynosito
2 833,1 [kWh].

Tabela 23: Dane dot. Sieci gazowej w gospodarstwach domowych w latach 2014-2018 w Gminie Miejskiej
Swieradéw- Zdroj

Sie¢ gazowa

k
gospodarstwach | *canostka 2014 | 2015 | 2016 2017 2018
miary
domowych
odbiorcy gazu gospodarstwa 527 529 553 573 632
zuzycie gazu MWh 8651,4 | 9366,6 | 9676,4 | 123494 | 11 836,9
zuzycie gazuna 1 KWh
mieszkanca 2010,1 | 21823 2276,8 2921,6 2833,1

czynne przytacza
do budynkéw

ogdtem szt. 314 319 325 334 352
(mieszkalnych i

niemieszkalnych)

Zrédto: GUS/BDL

Z przedstawionych danych wynika, ze w latach 2014-2017, co roku nastepowat wzrost zuzycia
gazu w gospodarstwach domowych oraz w przeliczeniu na 1 mieszkanca ($rednio o ok 13%.
Jednakze w 2018 r. odnotowano spadek zuzycia gazu (o 4% w stosunku do 2017 r.), mimo
przyrostu odbiorcow gazu ( w gospodarstwach domowych). Trend spadkowy mozna zauwazy¢
rowniez w 2019 r., co wynika z ponizszych danych przestanych przez PGNiG (tabela 28 ). Biorac
pod uwage rowniez zmniejszajgce sie wartosci dotyczgce zuzycia gazu na potrzeby ogrzewania
w mieszkalnictwie (tabela 33), mozna wywnioskowad, iz z roku na rok zwieksza sie wydajnos¢
instalacji gazowych wykorzystywanych w gospodarstwach domowych, stad pojawienie sie
trendu spadkowego w zuzyciu gazu.

Ponizej przedstawiono dane uzyskane z Polskiego Gdrnictwa Naftowego i Gazownictwa -
Obrot Detaliczny sp. z 0.0 dot. zuzycia oraz liczby odbiorcow gazu zlokalizowanych na terenie
Gminy Swieradéw-Zdréj w poszczegdlnych grupach odbiorcéw za 2019 rok.

Tabela 24: Dane dot. liczby odbiorcéw gazu zlokalizowanych na terenie Gminy Swieradéw-Zdréj - w
poszczegdlnych grupach odbiorcéw - za 2019 rok

Liczba Uzytkownikow gazu [szt.] w 2019 r.

Ogétem Gospodarstwo Przemys.h Handel i Ustugi | Pozostali
domowe budownictwo
761 637 17 104 3

Zrédto: PGNIG

Tabela 25: Dane dot. zuzycia gazu przez odbiorcéw z trenu Gminy Swieradéw-Zdréj - w poszczegélnych
grupach odbiorcéw - za 2019 rok

Zuzycie gazu w ciggu roku [MWh] w 2019 r.

Ogotem Gospodarstwo Przemys.h Handel i Ustugi | Pozostali
domowe budownictwo
30384,40 11 370,30 930,30 17 637,50 446,30

Zrédto: PGNIG
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Cieptownictwo

Zgodnie z Planem Gospodarki Niskoemisyjnej dominujgcym Zrédtem ciepta na terenie Gminy
Miejskiej Swieradéw — Zdrdj jest paliwo state — wegiel i ekogroszek, ktérymi ogrzewane jest
ok. 50% budynkow. Drugim istotnym zrédtem ciepta na obszarze Gminy jest paliwo gazowe
Istotnym Zrédtem ciepta jest réwniez drewno

(stosowane w 25%

nieruchomosci).
wykorzystywane w 23% nieruchomosci.

Przeprowadzona (na potrzeby PGN) ankietyzacja nieruchomosci na obszarze Gminy Miejskiej
Swieradéw — Zdréj pozwolita na zebranie danych statystycznych dotyczacych struktury

wykorzystania paliw w poszczegélnych rodzajach budynkéw:

Tabela 26: Struktura wykorzystania paliw - budynki jednorodzinne

jednorodzinne

Struktura wykorzystania paliw - budynki

Zrédto: PGN

Tabela 27: Struktura wykorzystania paliw - budynki wielorodzinne

gaz 25%
drewno 23%
wegiel i ekogroszek 50%
energia elektryczna 1%
inne (olej opatowy) 1%
100%

wielorodzinne

Struktura wykorzystania paliw - budynki

Zrédto: PGN
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Tabela 28: Struktura wykorzystania paliw - obiekty turystyczne

Struktura wykorzystania paliw - obiekty turystyczne

Zrédto: PGN

gaz 59%

wegiel i ekogroszek 35%

drewno 6%
100%

Tabela 29: Struktura wykorzystania paliw - obiekty publiczne

Struktura wykorzystania paliw - budynki publiczne

Zrédto: PGN

gaz 77%
drewno 15%
wegiel i ekogroszek 0%
en. elektryczna 0%
inne (olej opatowy) 8%
100%

Na podstawie danych historycznych dotyczgcych gospodarki cieplnej, prognozowano w PGN,
ze do 2020 roku ogdlne zapotrzebowanie na energie w [GJ] wzrosnie. Uzasadnieniem tego

faktu jest wciaz rosnaca liczba powierzchni mieszkalnej na terenie Gminy.

Bazujac na obecnych trendach, bez dziatan w zakresie gospodarki niskoemisyjnej, rosto bedzie

wykorzystanie paliw statych w zaspokajaniu potrzeb cieplnych,

co znajdzie swoje

odzwierciedlenie rowniez w emisji generowanej przez te paliwa. Na wykresie ponizej
przedstawiono strukture pokrycia zapotrzebowania na energie cieplng w Gminie Miejskiej

Swieradéw — Zdrdj.
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Rysunek 7: Wykres: Struktura pokrycia zapotrzebowania na energie cieplng [G]]

Struktura pokrycia zapotrzebowania na
energie cieplng [G]]

160 000,00
140 000,00

120 000,00
100 000,00

80 000,00
60 000,00
40 000,00
20 000,00

2000 2013 2020 - Prognoza

W gaz mdrewno Mwegieliekogroszek en. elektryczna ™ inne (olej opatowy)

Zrédto: PGN:

Ponizej przedstawiono dane z Banku Danych Lokalnych GUS, dotyczgce funkcjonowania sieci
gazowych w gospodarstwach domowych w zakresie cieptownictwa z terenu Gminy
Swieradéw- Zdrgj.

Tabela 30: Dane dot. funkcjonowania sieci gazowych w gospodarstwach domowych w zakresie cieptownictwa z
terenu Gminy Swieraddw- Zdrdj (2014-2018)

Sie¢ gazowa w Jednostka 2014 2015 2016 2017 2018
gospodarstwach | miary
domowych

Odbiorcy gazu
ogrzewajacy

mieszkania gospodarstwa 211 166 187 187 212
gazem

Zuzycie gazu na
ogrzewanie

8 , MWh 7 550,9 7 498,0 7391,1 9097,6 | 7236,4
mieszkan

Zrédto: GUS/BDL

Bioragc pod uwage wspomniane wyzej dane, zauwazalny jest trend spadkowy, dotyczacy
zuzycia gazu na potrzeby ogrzewania w mieszkalnictwie. Mozna wnioskowaé, iz wynika on
z poprawy wydajnos¢ instalacji gazowych wykorzystywanych w gospodarstwach domowych,
wymiany ogrzewania o niskiej sprawnosci, ponadto wptyw na zuzycie gazu mogty miec takze
warunki pogodowe, ostatnio obserwuje sie dos¢ tagodne zimy i krétszy sezon grzewczy nawet
w goérach, stad mozliwe pojawienie sie trendu spadkowego w zuzyciu gazu. Niestety z uwagi
na brak danych statystycznych, dotyczgcych roku 2019 oraz 2020, trudno potwierdzi¢ statos¢
tego zjawiska.

Dodatkowo dzieki dziataniom krajowym oraz samorzadowym, wspierajgcym inwestycje
majace na celu zwiekszanie efektywnosci energetycznej budynkéw publicznych
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i mieszkalnych, coraz czesciej ciepto wytwarzane jest w oparciu o zrédfa niskoemisyjne oraz
przy wykorzystaniu energii ze zrédet odnawialnych. Z przeprowadzonej na potrzeby Planu
Gospodarki Niskoemisyjnej ankietyzacji wynika, ze najczesciej tzw. odnawialne zrédta energii
wykorzystywane s3 w Swieradowie-Zdroju w sektorze noclegowym (uzdrowiskowo-
turystycznym), nastepnie w sektorze budynkdéw jednorodzinnych i wielorodzinnych.

Przeprowadzone analizy wskazujg na znaczny potencjat wykorzystania OZE w budownictwie
jedno i wielorodzinnym oraz w sektorze publicznym.

Obecnie monitorowanie zuzycia energii w obiektach miejskich mozliwe jest wytgcznie poprzez
faktury za energie. Z tego powodu, aby mieé petny obraz oraz kontrole nad efektywnym
zuzyciem pradu i gazu w gminnych obiektach, a takze infrastrukturze nalezacej do gminy,
rozwazane jest zastosowanie w nich wtasnych urzgdzen pomiarowych, odczytujgcych pobdr
pradu i gazu w trybie cigglym oraz przekazywanie tych danych na serwer, co umozliwitoby
staty podglad zuzycia, identyfikowania anomalii i strat energii. Gmina planuje wprowadzi¢
systemem monitorowania i zarzadzania energig elektryczng oraz cieplng (w tym odczyty
zuzytego gazu) w ramach Informatycznego Centrum Zarzadzania Energia. Dziataniem systemu
bytyby objete:

¢ obwody oswietlenia ulicznego;

¢ budynki oswiatowe;

¢ obiekty sportowe i rekreacyjne;

¢ budynki komunalne.

Zaktada sie, ze dzieki wprowadzeniu tego systemu gmina zyskataby materiat niezbedny do
analizowania parametrow energetycznych obiektdw infrastrukturalnych oraz budynkoéw, co
pozwolitoby na dobdr odpowiednich Zrédet energii, zgodnych z godzinowym profilem
zapotrzebowania na energie dla danej infrastruktury. Dziatalno$¢ systemu wptynie na
obnizenie kosztdw energii np. dzieki szybkiemu wykrywaniu awarii oraz anomalii.

4.2 WARIANTOWA PROGNOZA ZAPOTRZEBOWANIA NA ENERGIE ELEKTRYCZNA, GAZ
LUB INNE PALIWA ALTERNATYWNE W OKRESIE DO 2025 R. W OPARCIU O
PROGRAM ROZWOJU GMINY;

W przypadku plandw przytaczenia infrastruktury elektroenergetycznej do fadowania
pojazdow energig elektryczng konieczne jest uzyskanie warunkéw przytaczeniowych od
stosownego dystrybutora. Nie bedzie to mozliwe, jezeli system dystrybucji w wyniku
przytaczenia nie bedzie w stanie zapewni¢ bezpieczenstwa energetycznego. Z
przedstawionych wyzej danych, a takze informacji otrzymanych od gtéwnego dostawcy
energii elektrycznej, wynika, iz stan systemu elektroenergetycznego w gminie jest
wystarczajacy, by zaspokoi¢ obecne i prognozowane zapotrzebowanie Miasta Swieradéw -
Zdrdj na energie elektryczng. Budowa nielicznych miejskich stacji tadowania, nie wptywa
istotnie na koniecznosc rozbudowy sieci elektroenergetycznych. Jednak, jezeli w przysztosci
udziat pojazdéw zasilanych energig elektryczng bedzie znaczacy, to budowa duzych
(wielostanowiskowych) i szybkich stacji tadowania, bedzie wymagata istotnej rozbudowy sieci
i znacznych naktadéw finansowych.
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Wprowadzenie do prognozy zapotrzebowania na energie elektryczng w Gminie

W zatgczniku nr 2 do projektu Polityki energetycznej Polski do 2040 roku — strategii rozwoju
sektora paliwowo-energetycznego (PEP2040), znajdujg sie nastepujgce wnioski z analiz
prognostycznych dla sektora paliwowo-energetycznego.

Tabela 31: Prognoza zuzycia energii finalnej w podziale na paliwa i nosniki [ktoe]

2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040
energia 9028 10206 | 10990 | 12152 | 13041 | 14202 | 15349 | 16520
elektryczna
cieplo 6 634 6 547 5462 | 5748 | 5436 | 5000 | 5080 5132
sleciowe
wegiel 12340 | 13733 | 11218 | 9917 | 7117 | 4899 | 3735 2842
produkty 17563 | 20213 | 18646 | 23822 | 22602 | 20911 | 20063 | 19124
naftowe
gazziemny | 7917 8 884 8487 | 10144 | 10353 | 10327 | 10277 | 10108
biogaz 40 48 78 97 131 165 201 237
giggasa 3755 4306 4639 | 5295 | 5916 | 6439 | 6681 7036
biopaliwa 46 867 653 1490 1531 1413 1364 1317
odpady
komunainei | 136 378 486 785 871 891 905 919
przemystowe
kolektory
sfoneczne,
pompy 12 48 116 270 685 1172 | 1574 1876
ciepta,
geotermalne
RAZEM 57472 | 65230 | 60775 | 69720 | 67682 | 65509 | 65229 | 65112

Zuzycie energii finalnej rozumiane jest jako zuzycie przez odbiorce koncowego na uzytek
wtasny. Oznacza to, ze np. gospodarstwo domowe moze zuzy¢ energie finalng w postaci
energii elektrycznej i gazu ziemnego do ogrzania pomieszczen

Zrédto: PEP2040 - Opracowanie ARE S.A., EUROSTAT

Zgodnie z tg prognozg po 2020 r. odnotowuje sie wzrost przede wszystkim w zuzyciu energii
elektrycznej, na co wptyw ma wzrost gospodarczy i elektryfikacja transportu. W bilansie
wzrost odnotowuje sie takze w odnawialnych zrédtach energii — wzrost zuzycia biomasy state;j,
energii ziemi i stonca (kolektory stoneczne, pompy ciepta, zrédta geotermalne), natomiast
spadek wykorzystania biopaliw po 2025 r. wynika z zaktadanej przez rzad popularyzacji
elektromobilnosci.

Srednioroczne tempo wzrostu zuzycia energii elektrycznej wynosi w catym rozpatrywanym
okresie prognozy ok. 2 %.

Natomiast prognoza krajowego zuzycia brutto poszczegdlnych paliw i energii® wskazuje na
zmiany zapotrzebowania niemal wszystkich paliw i no$nikdw energii. Ponizej zaprezentowano
najistotniejsze wnioski w tym zakresie:

3 Obliczono zgodnie z algorytmem: (+) zuzycie finalne (+) zuzycie w sektorze energii (+) zuzycie w sektorze przemian
energetycznych (-) straty przesytu i dystrybucji (+/-) réznice statystyczne (=) krajowe zuzycie brutto energii
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Tabela 32: Prognoza krajowego zuzycia brutto paliw i energii [ktoe]

2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040
energia elektryczna 12532 13 440 14 154 15258 16 156 17297 18 289 19412
ciepto sieciowe 8032 8021 6721 6721 6626 6204 6153 6204
wegiel kamienny 37 669 39 241 31205 28707 24 284 19436 15731 13181
wegiel koksujacy 7884 8694 9488 9396 8957 8 891 8874 8906
koks 2314 2154 2266 2563 2415 2299 2235 2219
wegiel brunatny 12726 11576 12283 10 651 11124 11110 5979 3766
ropa naftowa 18017 22633 25930 27 247 27227 26784 26 861 26754
produkty naftowe 22338 26 856 25338 31280 31225 31060 30817 30510
gaz ziemny 12235 12 805 13776 16 547 17290 18121 19677 20662
gaz koksowniczy 1480 1744 1704 1676 1651 1641 1642 1651
gaz wielkopiecowy 885 526 632 576 532 489 454 428
g:igjv‘e paliwa 161 149 162 88 76 76 75 75
biomasa stata 4166 5 866 6774 7896 9023 10522 10778 11004
biogaz 54 115 229 284 318 352 388 425
biopaliwa 54 868 782 1497 1542 1418 1369 1322
paliwo jadrowe 0 0 0 0 0 0 4624 6936
odpady komunalne 157 400 564 1047 1251 1329 1417 1499
i przemystowe

Zrédto: PEP2040 - Opracowanie ARE S.A., EUROSTAT

Krajowe zuzycie energii elektrycznej wzrosnie w latach 2015-2030 o 22% (15 lat) oraz 37%
(25 lat) w latach 2015-2040. Srednioroczne tempo wzrostu tej kategorii wynosi w catym
rozpatrywanym okresie prognozy ok. 1,5 %. Zaktada sie, ze zuzycie energii elektrycznej wzrasta
we wszystkich sektorach. Ustugi, jako najszybciej rozwijajacy sie sektor gospodarki, odznacza¢
sie beda najwiekszym tempem wzrostu konsumpcji energii elektrycznej, gdyz zwiekszac¢ sie
bedzie wykorzystanie urzadzen, w tym klimatyzacyjnych. Zuzycie w gospodarstwach
domowych bedzie rosng¢ w sposdb umiarkowany — rosngcy poziom dobrobytu, coraz wieksza
liczba mieszkan i bogatsze wyposazenie w urzagdzenia oraz intensywnos¢ ich wykorzystania sg
neutralizowane zmniejszajaca sie elektrochtonnoscia tych urzadzen. Zgodnie z prognozami
rzagdowymi, wzrost zuzycia energii elektrycznej w przemysle wigzat sie bedzie gtdwnie
z rosngcyg produkcja wyrobdw przemystowych oraz unowoczesnianiem i mechanizacjg
zaktadoéw produkcyjnych. Zwiekszenie popytu przez transport bedzie zwigzane z poprawg
jakosci ustug pasazerskich przewozéw kolejowych i wzrostem popularnosci tej gatezi
transportu, a w transporcie drogowym z rozwojem elektromobilnosci.

Whioski z tej prognozy przyjeto na potrzeby analizy wptywu elektryfikacji sektora transportu
na krajowy popyt na energie elektryczng, zawartej w badaniu pn.: Analiza stanu rozwoju
oraz aktualnych trendéw rozwojowych w obszarze elektromobilnosci w Polsce (opracowanym
przez firme ATMOTERM S.A.).
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Dla przedstawionych w badaniu czterech scenariuszy elektryfikacji sektora transportu (bierny,
podstawowy, PRE, dynamicznego rozwoju), obliczono szacunkowe zapotrzebowanie na
energie elektryczng dla samochoddw i autobuséw elektrycznych oraz ich udziat
W prognozowanym zapotrzebowaniu na energie elektryczna.

Udziat samochoddéw i autobuséw elektrycznych (EV) w zapotrzebowaniu na energie
elektryczng w scenariuszu biernym w 2025 r. wynidst 0,1 %, w 2030 wynidst 0,4 %.

Udziat samochoddéw i autobuséw elektrycznych (EV) w zapotrzebowaniu na energie
elektryczng w scenariuszu podstawowym w 2025 r. wynidst 0,4 %, w 2030 wyniodst 1,1 %.

Udziat samochoddéw i autobuséw elektrycznych (EV) w zapotrzebowaniu na energie
elektryczng w scenariuszu PRE w 2025 r. wynidst 1 %, w 2030 wynidst 2,9 %.

Udziat samochoddéw i autobuséw elektrycznych (EV) w zapotrzebowaniu na energie
elektryczng w scenariuszu dynamicznym w 2025 r. wynidst 1,1 %, w 2030 wyniost 4,5 %.

W wyniku przeprowadzonych analiz stwierdzono w badaniu, ze wptyw zuzycia energii przez
pojazdy elektryczne w zapotrzebowaniu KSE dla kazdego ze scenariuszy dla roku 2020 i 2025
jest bezpieczny dla KSE tzn. miesci sie w zaktadanych prognozach zapotrzebowania.
Scenariusz PRE wydaje sie rowniez bezpieczny dla sytemu, jezeli pojawiajg sie jakiekolwiek
brakujgce wartosci energii, to sg one na tyle nieduze, ze mozna uznaé, ze mieszczg sie
w btedzie metody. Dla scenariusza dynamicznego pierwsze problemy pojawiajg w roku 2030,
w ktérym przewiduje sie, ze w systemie bedzie brakowac 4 TWh energii. Sytuacja w kolejnych
okresach bedzie sie pogtebiad.

Whioski i wartosci srednie dotyczgce prognozowanych wzrostéw i zapotrzebowania na
energie z projektu Polityki energetycznej Polski do 2040 oraz ww. badania (scenariusz PRE
i dynamiczny), przyjeto na potrzeby prognozy zapotrzebowania na energie elektryczng dla
Miasta Swieradéw — Zdréj w zakresie wariantéw i scenariuszy.

Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczna dla Miasta Swieradéw -
Zdroj

W oparciu o powyzsze prognozy PEP2040 oraz dane ze Strategii Rozwoju Gminy Miejskiej
Swieradéw — Zdréj na lata 2016-2026, wyliczajac zapotrzebowanie na energie elektryczna
w gminie przyjeto trzy warianty wzrostu zapotrzebowania na energie:

a) Wariant | — zakfadajacy stagnacje oraz dazenie do zachowania obecnego stanu
infrastruktury w gminie i stosunkdw spoteczno-gospodarczych — prognozowany wzrost
zapotrzebowania na energie na poziomie 0,5% rocznie;

b) Wariant Il — zaktadajgcy harmonijny rozwdj infrastrukturalny oraz spoteczno-gospodarczy,
bazujacy na lokalnych inicjatywach — prognozowany wzrost zapotrzebowania na energie na
poziomie 1,5% rocznie — wariant realistyczny; przy zatozeniu realizacji najistotniejszych celéw
i zatozen Strategii Rozwoju Gminy Miejskiej Swieradéw — Zdrdj na lata 2016-2026;

¢) Wariant Il — dynamiczny rozwoj gospodarczy - prognozowany wzrost zapotrzebowania na
energie na poziomie 2,5% rocznie, przy zatozeniu realizacji wszystkich celéw i zatozen Strategii
Rozwoju Gminy Miejskiej Swieradéw — Zdrdj na lata 2016-2026 oraz innych wynikajacych
z pomyslnej koniunktury — wariant optymistyczny.
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Tabela 33: Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng na obszarze Miasta Swieradéw - Zdréj w latach
2014-2025 (z projekcjq do 2035)

Wariant | Wariant Il Wariant Il
Rok [MWh] [MWh] [MWh]

Rok bazowy - zuzycie energii
elektrycznej wedtug Planu

Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy 2014 12 674,69 12 674,69 12 674,69
2015 12 738,06 12 864,81 12 991,56
2016 12 801,75 13 057,78 13 316,35
2017 12 865,76 13 253,65 13 649,25
2018 12 930,09 13 452,45 13 990,49
2019 12 994,74 13 654,24 14 340,25
2020 13 059,72 13 859,05 14 698,75
2021 13 125,01 14 066,94 15 066,22
2022 13 190,64 14 277,94 15 442,88
2023 13 256,59 14 492,11 15 828,95
2024 13 322,88 14 709,50 16 224,67
2025 13 389,49 14 930,14 16 630,29
2026 13 456,44 15 154,09 17 046,05
2027 13 523,72 15 381,40 17 472,20
2028 13591,34 15612,12 17 909,01
2029 13 659,29 15 846,30 18 356,73
2030 13 727,59 16 084,00 18 815,65
2031 13 796,23 16 325,26 19 286,04
2032 13 865,21 16 570,14 19 768,19
2033 13 934,54 16 818,69 20262,40
2034 14 004,21 17 070,97 20768,96
2035 14 074,23 17 327,03 21 288,18

Zrédto: Opracowanie wtasne

W kolejnych prognozach zatozono, ze bez inwestycji w infrastrukture zwigzang
z elektromobilnoscig wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng w latach 2020-2025
z projekcjg do 2035 bedzie odpowiadat Wariantowi Il z prognozy zapotrzebowania na energie
elektryczng w gminie.

Zaleznie od zakresu inwestycji w infrastrukture tadowania pojazdéw elektrycznych zmiana
zapotrzebowania na energie elektryczng moze przebiega¢ w trzech réznych scenariuszach,
tj. w scenariuszu 0, scenariuszu 1 lub scenariuszu 2:

Scenariusz 0 — zaktadajacy postepujacy wzrost zapotrzebowania na energie elektryczna
o $redniej dynamice, zgodnie z Wariantem Il. Wariant ten nie uwzglednia planu rozwoju

infrastruktury zwigzanej z elektromobilnoscig na terenie miasta.

Scenariusz 1 — zakfadajacy budowe infrastruktury w ramach dostepu do istniejagcych mocy
przytgczeniowych oraz zakup pojazdow elektrycznych (EV) — wariant ten nie bedzie miat
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negatywnego wplywu na bezpieczenstwo energetyczne Miasta, a przyrost zuzycia energii
z niego wynikajacy bedzie minimalny — zatozono wskaznik 0,3 % rocznie w latach 2021-2030.

Scenariusz 2 — szybkiego rozwoju elektromobilnosci — wariant ten zaktada wysokie
zainteresowanie inwestycjami w pojazdy elektryczne i infrastrukture. Zapotrzebowanie na
energie bedzie rosng¢ z powodu na potrzebe rozbudowy infrastruktury o 0,5% w latach
2021-2030.

Wyniki symulacji wskazano w ponizszej tabeli.

Tabela 34: Prognoza wzrostu zapotrzebowania na energie w wyniku rozwoju elektromobilnosci

Scenariusz 0 |Scenariusz 1 Scenariusz 2 wskaznik | wskaznik

[MWh] [MWAh] [MWh] 1 2
2020 13859,05 13859,05 13859,05
2021 14066,94 14109,14 14137,27 0,30% 0,50%
2022 14277,94 14320,78 14349,33 0,30% 0,50%
2023 14492,11 14535,59 14564,57 0,30% 0,50%
2024 14709,50 14753,62 14783,04 0,30% 0,50%
2025 14930,14 14974,93 15004,79 0,30% 0,50%
2026 15154,09 15199,55 15229,86 0,30% 0,50%
2027 15381,40 15427,55 15458,31 0,30% 0,50%
2028 15612,12 15658,96 15690,18 0,30% 0,50%
2029 15846,30 15893,84 15925,54 0,30% 0,50%
2030 16084,00 16132,25 16164,42 0,30% 0,50%
2031 16 325,26 16374,23 16406,88 0,30% 0,50%
2032 16 570,14 16619,85 16652,99 0,30% 0,50%
2033 16 818,69 16869,15 16902,78 0,30% 0,50%
2034 17 070,97 17122,18 17156,32 0,30% 0,50%
2035 17 327,03 17379,02 17413,67 0,30% 0,50%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie wariantéw zuzycia energii elektrycznej (Wariant Il
+ scenariusze 1 oraz 2)

Na terenie Miasta Swieraddw- Zdréj funkcjonuje obecnie wystarczajacy system
elektroenergetyczny, ktéry zapewnia stabilny i niezaktécony dostep do energii elektrycznej na
terenie catej gminy. Zuzycie energii elektrycznej bedzie zgodnie z prognozg systematycznie
wzrastaé. Prawdopodobnie bedzie to stabilny wzrost odpowiadajacy scenariuszowi 1,
tj. zrwnowazonemu rozwojowi miasta — charakterystycznemu dla gminy uzdrowiskowej. Nie
zagrozi on bezpieczenstwu dostaw energii do odbiorcéw zlokalizowanych na jego terenie.
W sytuacji sukcesywnego lokowania infrastruktury elektroenergetycznej do tadowania
pojazdéw niezbedne bedzie uzyskanie warunkéw przytgczeniowych od stosownego
dystrybutora. Zadaniem operatoréw systeméw dystrybucyjnych jest podejmowanie dziatan
adekwatnych do zgtaszanych przez mieszkarncow potrzeb.
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5 STRATEGIA ROZWOIJU ELEKTROMOBILNOSCI W JEDNOSTCE
SAMORZADU TERYTORIALNEGO

5.1 PODSUMOWANIE | DIAGNOZA STANU OBECNEGO,

Zgodnie z wizjg rozwoju Gminy, Swieradéw - Zdréj jest miastem, ktére systematycznie sie
rozwija poprzez modernizacje infrastruktury technicznej, pielegnuje swoje walory
przyrodnicze w celu petnienia funkcji osrodka uzdrowiskowo — turystycznego oraz jest
miejscem atrakcyjnym gospodarczo dla mieszkancéw i inwestoréw krajowych i zagranicznych.
Dziataniami zmierzajgcymi do utrwalenia takiego staniu rzeczy bedg réwniez przedsiewziecia
przyczyniajace sie do rozpowszechnienia elektromobilnosci wsrdd mieszkancéw, a takze
niwelowanie negatywnych skutkdw kongestii, zapobieganie jej oraz wspieranie efektywnego
systemu transportu publicznego, ktéry bedzie ukierunkowany na ograniczenie
zanieczyszczania powietrza oraz poziomu hatasu komunikacyjnego.

Aby zaplanowane dziatania dotyczace elektromobilnosci przyniosty wymierne skutki,
przeprowadzono na potrzeby niniejszego opracowania, badanie ankietowe majgce na celu
poznanie opinii mieszkaricdéw gminy i okolic, na temat szeroko pojetej elektromobilnosci oraz
indywidualnych planéw w tym zakresie.

5.1.1 Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego;

Na podstawie badania ankietowego zidentyfikowano, iz mieszkancy Gminy preferujg
samochéd jako srodek komunikacyjny zaréwno po obszarze gminy jak i poza nig. Takie
podejscie, w kompilacji z ruchem turystycznym, wptywa na zbyt duze natezenie pojazdéw na
gtéwnych arteriach miejskich, szczegdélnie w tzw. wysokim sezonie turystycznym (zimg oraz
w lecie), a co sie wigze ze zwiekszeniem emisji transportowej w tym czasie.

Ponadto zidentyfikowano takze bardzo ograniczone wykorzystanie komunikacji miejskiej do
codziennej podrdzy. Wskazano réwniez zmiany w komunikacji, ktérych wprowadzenie
zachecitoby mieszkancow do korzystania z publicznego transportu zbiorowego dzieki m. in.
wiekszej  czestotliwosci  kursowania oraz  wymianie  najbardziej  emisyjnych
i wyeksploatowanych pojazdow na nowe. Ankietowani oczekujg, ze wraz z rozwojem
elektromobilnosci pojawi sie wiecej autobuséw elektrycznych i niskoemisyjnych.

Jako gtéwne potrzeby Gminy Miejskiej Swieradéw — Zdréj nalezy wskazaé takze rozbudowe
i modernizacje parkingdw typu park&ride, chodnikéw i $ciezek rowerowych, co zwiekszy
szanse na przejecie pracy przewozowej, realizowanej dotagd za pomocg samochoddéw
osobowych przez ruch rowerowy, skuterowy oraz pieszy. To w gtéwnej mierze oddziatywac
bedzie na polepszenie jakosci powietrza i zdrowia mieszkaicow i turystéw, w tym kuracjuszy,
Swieradowa - Zdroju.

Biorgc pod uwage, ze na terenie Gminy nie zidentyfikowano zadnego zarejestrowanego
pojazdu o napedzie elektrycznym, mozna stwierdzié¢, iz pomimo powolnego wzrostu ich
popularnosci - zwtaszcza wséréd odwiedzajgcych gmine turystéw, istniejg bariery, ktoére
w duzym stopniu wptywajg na atrakcyjnos¢ tego rodzaju napedu. Pierwszym powaznym
mankamentem pojazddw elektrycznych jest zbyt mata liczba dostepnych stacji tadowania. Jest
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to duzym utrudnieniem zwtaszcza na dtugich dystansach. Problem ten ma by¢ rozwigzany
przez rzad dzieki budowie w kolejnych latach na terenie catego kraju wolnych i szybkich stacji
tadowania. Réwniez Swieradéw - Zdréj wymaga w tym aspekcie interwencji.

Kolejnym powaznym problemem zwigzanym ze stacjami tadowania pojazdéw elektrycznych
jest dtugos¢ tadowania baterii. Natadowanie samochodu elektrycznego trwa
nieporéwnywalnie dtuzej w pordwnaniu z tankowaniem na stacji paliw, dlatego tez od
posiadaczy pojazdow elektrycznych wymaga sie cierpliwosci i strategicznego rozplanowania
tadowania baterii, aby samochdéd byt zawsze gotowy do jazdy. Wcigz duzym problemem dla
szerokiej komercjalizacji pojazdow elektrycznych pozostaje réwniez ich cena. Obecnie
samochody elektryczne sg produkowane przez waska grupe producentéw motoryzacyjnych,
chociaz ich grono sukcesywnie sie powieksza. Nietypowe, w stosunku do samochoddéw
z silnikami spalinowymi, rozwigzania stosowane w pojazdach o napedzie elektrycznym
sprawiaja, ze ceny nabycia pojazdu elektrycznego sg wysokie, co stanowi powazng bariere dla
ludzi o przecietnej kondycji finansowej.

5.2 SCREENING DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH POWIAZANYCH, W SZCZEGOLNOSCI,
Z PLANEM ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO, PROGRAMEM ROZWOJU
GMINY, PLANEM TRANSPORTU PUBLICZNEGO, PLANEM ZAOPATRZENIA W ENERGIE
EKLEKTYCZNA | PALIWA GAZOWE ORAZ INNE PALIWA ALTERNATYWNE ORAZ
ANALIZY KOSZTOW | KORZYSCI WYNIKAJACE) Z USTAWY O ELEKTROMOBILNOSCI,
JAK ROWNIEZ REALIZACJI CELOW WYNIKAJACYCH Z PLANOW
ELEKTROMOBILNOSCI;

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Swieradéw-Zdréj jest spdjna z zapisami
zawartymi w dokumentach strategicznych na poziomie krajowym, regionalnym oraz
lokalnym. Cele oraz planowane dziatania/koncepcje zawarte w Strategii rozwoju
elektromobilnosci sg zgodne z nizej wymienionymi dokumentami.

1. Dokumenty strategiczne o charakterze krajowym
Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Ustawa okresla zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzacej do wykorzystania
paliw alternatywnych w transporcie, zwanej dalej "infrastrukturg paliw alternatywnych", w
tym wymagania techniczne, jakie ma spetnia¢ ta infrastruktura; obowigzki podmiotéw
publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych; obowigzki informacyjne
w zakresie paliw alternatywnych; warunki funkcjonowania stref czystego transportu.

Przepisy zawarte w ustawie oraz aktach wykonawczych z niej wynikajacych stanowig
podstawe rozwoju nisko- i zeroemisyjnego transportu w naszym kraju i jednoczesnie
nakfadaja liczne obowigzki na organy publiczne i jednostki samorzgdu terytorialnego w tym
zakresie - w szczegdlnosci na duze gminy powyzej 50 tys. mieszkaricow oraz 100 tys.
mieszkancow. Wszelkie dziatania Gminy Swieradéw-zZdréj (gminy ponizej 50 tys.
mieszkancow) w zakresie planowanego rozwoju zeroemisyjnego transportu publicznego,
a takze transportu zwigzanego z ruchem turystycznym oraz udogodnieniami dla posiadaczy
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pojazddw elektrycznych beda realizowane adekwatnie do obowigzujgcych Gmine przepiséw
prawnych, a takze w zgodzie z obranym przez ustawodawce kierunkiem zmierzajagcym do
upowszechnienia w Polsce elektromobilnosci oraz transportu z wykorzystaniem paliw
alternatywnych.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,,Energia dla przysztosci”

Panstwo polskie, wychodzgc naprzeciw swiatowym i europejskim trendom zmierzajgcym do
poprawy jakosci powietrza, a takze w zwigzku z dynamicznym tempem przyrostu liczby
pojazdéw elektrycznych oraz rozwojem transportu nisko i zeroemisyjnego, postepujac
zgodnie z wytycznymi Unii Europejskiej, przygotowato Program Rozwoju Elektromobilnosci w
Polsce. Program jest wynikiem dziatan Unii Europejskiej zmierzajgcych do popularyzacji
elektromobilnosci i paliw alternatywnych w krajach Wspdlnoty. Program Rozwoju
Elektromobilnosci jest jednym z flagowych projektéw Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju (SOR). Realizacja celéw SOR w zakresie Programu Rozwoju Elektromobilnosci stata
sie podstawg do stworzenia pakietu regulacyjnego, sktadajgcego sie z nastepujgcych
dokumentéw strategicznych: Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do
przysztosci”, przyjetego przez Rade Ministréw 16.03.2017 r.; Krajowych ram polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych, przyjetych przez Rade Ministréw 29.03.2017 r.;
wspomnianej wyzej Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia
2018 r.; Ustawy powotujacej Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, tj. ustawy z dnia 6 czerwca
2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektdrych innych
ustaw.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce okresla korzysci zwigzane z upowszechnieniem
stosowania pojazdéw elektrycznych w naszym kraju oraz identyfikuje potencjat gospodarczy
i przemystowy tego obszaru. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych implementujg regulacje europejskie dotyczace m.in. warunkéw budowy
infrastruktury dla paliw alternatywnych w 32 polskich aglomeracjach. Natomiast zadaniem
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu jest finansowanie projektéow zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych. Zgodnie
z zapewnieniami rzadu dzieki sSrodkom z FNT realizowane bedg cele zatozone w dokumentach
strategicznych.

Wsrdd celdw realizacji Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce nalezy wymienié
w szczegoblnosci:

= stworzenie warunkdw do rozwoju elektromobilnosci w Polsce poprzez
upowszechnienie infrastruktury fadowania i zachety do zakupu pojazdéw
elektrycznych;

=  rozwdj przemystu w obszarze elektromobilnosci;
= stabilizacje sieci elektroenergetycznej poprzez integracje pojazdow z siecig;

= stworzenie podstaw dla ekosystemu elektromobilnosci, ale takze koordynacja dziatan
w zakresie rozwoju przemystu elektromobilnosci i stymulowanie popytu na pojazdy
elektryczne, przy kluczowej roli administracji w realizacji tego procesu.

Aby zaktadane cele zostaty zrealizowane, konieczne jest prowadzenie dziatan w zakresie 5
obszaréw:
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=  zmiany Swiadomosci potencjalnych uzytkownikow;

= opracowania systemu korzysci dla uzytkownika pojazdu elektrycznego;
= rozwoju producentéw w segmencie elektromobilnosci;

=  zmian regulacyjnych warunkujgcych rozwdj elektromobilnosci;

= dostosowania sieci energetycznej.

Resorty odpowiedzialne za elektromobilno$¢ w Polsce oczekuja, iz dzieki wprowadzeniu
nowych regulacji prawnych, np. w 2025 r. na poziomie ogdlnopolskim:

= wsegmencie aut napedzanych energig elektryczng - po drogach poruszac sie bedzie 1
mlin pojazddéw elektrycznych;

= wsegmencie aut napedzanych gazem ziemnym w postaci CNG - po drogach poruszac
sie bedzie 54 tys. pojazdow;

= dostepne beda 32 punkty fadowania wzdtuz sieci bazowej TEN-T;

= wsegmencie aut zasilanych LNG - po drogach poruszac sie bedzie 3 tys. pojazdéw;
= powstanie 14 punktéw tankowania LNG wzdtuz sieci bazowej TEN-T;

=  Opracowano trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:

Zgodnie z analizowanym Planem, Polska powinna wkraczaé w etap Il rozwoju
elektromobilnosci, przypadajacy na lata 2021-2025. 1ll faza w ww. dokumencie jest opisywana
W nastepujacy sposéb: ,Coraz wieksza popularno$é pojazdédw elektrycznych
w gospodarstwach domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody
na ekologiczny transport, co w sposdb naturalny bedzie stymulowaé popyt. Dodatkowym
czynnikiem pro popytowym bedzie zbudowana infrastruktura tadowania. Sie¢ bedzie w petni
przygotowana na dostarczenie energii dla 1 min pojazdéw elektrycznych i dostosowana do
wykorzystania pojazdéw jako stabilizatoréw systemu elektroenergetycznego. Administracja
bedzie wykorzystywac pojazdy elektryczne w swoich flotach, przy okazji udostepniajac
infrastrukture fadowania mieszkancom w celu dalszej popularyzacji elektromobilnosci. Polski
przemyst bedzie wytwarzat wysokiej jakosci podzespoty dla pojazdéow elektrycznych,
produkowat pojazdy czy oprzyrzgdowanie i infrastrukture.”

Dzi$ istotng barierg wprowadzania pojazddéw elektrycznych na rynek jest ich stosunkowo
niewielki zasieg. Dodatkowo, ze wzgledu na brak infrastruktury szybkiego tadowania
przemierzanie pojazdem elektrycznym dtuzszych tras miedzymiastowych jest utrudnione lub
wrecz niemozliwe. W Polsce impuls do rozwoju elektromobilnosci wychodzit dotychczas
z poziomu lokalnego. Wybrane samorzady decydujac sie na zakup autobusow elektrycznych
lub rozwazajgc systemy car-sharingu oparte na samochodach elektrycznych, kierowaty sie
gtéwnie potrzebg poprawy jakosci powietrza, checig obnizenia poziomu hatasu czy
koniecznoscig systematycznego podnoszenia standardu ustugi przewozu pasazerdw. Stad tez
realizacja Strategii elektromobilnosci przyczyni sie do realizacji celéw Planu Rozwoju
Elektormobilnosci poprzez takie dziatania jak:

= integracja gafezi transportu, pozwoli na szersze wykorzystanie transportu publicznego
opartego o naped elektryczny;
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= budowa zeroemisyjnej komunikacji miejskiej opartej o tabor autobusowy;

= wsparcie systemu komunikacji miejskiej poprzez budowe systemu wypozyczalni
rowerow elektrycznych;

= wdrozenie innowacyjnego na skale polskich miejscowosci turystycznych systemu
transportu gondolowego t3czacego dwa osrodki narciarskie potozone na
przeciwlegtych krancach miasta;

= zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza poprzez ograniczenie ruchu kotowego;

= zmniejszenie, a miejscami catkowita likwidacja hatasu generowanego przez pojazdy
spalinowe;

= budowa pozytywnego wizerunku miejscowosci uzdrowiskowej i utrzymanie statusu
miejscowosci zdrojowej;

=  obnizenie zuzycia paliw kopalnych;

= zwiekszenie atrakcyjnosci turystycznej i uzdrowiskowej;
= poprawa komunikacji publicznej w rejonie turystycznym;
= zmniejszenie ruchu samochodowego w miescie;

= |ikwidacja zatoréw na drogach (korkow).

Podsumowujac, realizacja planowanych przedsiewzieé i koncepcji ujetych w opracowywanej
Strategii rozwoju elektromobilnoéci dla Gminy Swieradéw-Zdréj jest komplementarna
z dziataniami wynikajagcymi z nadrzednych dokumentdw strategicznych, dotyczacych
elektromobilnosci oraz jest istotna z punktu widzenia oczekiwanych rezultatéw, ktére zaktada
Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce.

2. Dokumenty strategiczne o charakterze regionalnym.
Strategia Rozwoju Wojewaddztwa Dolnoslaskiego 2030 (SRWD).

Samorzad wojewddztwa jako jednostka odpowiedzialna za kreowanie polityki rozwoju
regionalnego, opracowat strategie rozwoju wojewddztwa — rozumiang jako koncepcje
wieloletniego i wieloaspektowego rozwoju, odzwierciedlajgcg preferencje i oczekiwania
regionalnej spotecznosci, wykorzystujagca w optymalnym zakresie rozwojowe mozliwosci
regionu. Zgodnie z trescig SRWD punktem wyjscia do formutowania przedmiotowego
dokumentu (z perspektywg do roku 2030) byta diagnoza prospektywna, pozwalajgca na
catosciowg ocene stanu istniejgcego oraz na wskazanie gtdwnych trenddéw, wyzwan i
kluczowych problemoéw rozwoju regionu w przekroju terytorialnym. Jej zakres pozwolit
okresli¢ wizje i misje wojewddztwa dolnoslaskiego roku 2030, a nastepnie hierarchiczng
strukture celdw i przedsiewzie¢ strategicznych — grupy zadan strategicznych.

Wizje przysztoéciowego rozwoju regionu okreslono jako: Dolny Slask 2030 regionem
rownomiernego rozwoju, regionem przyjaznym, nowoczesnym i konkurencyjnym. Zatozono,
Ze jej osiggnieciu stuzy¢ bedzie realizacja celu nadrzednego, ktérym jest harmonijny rozwaj
regionu i wysoka jakosc zycia dolnoslaskiej spotecznosci oraz realizacja przyporzagdkowanych
mu pieciu celéw strategicznych.
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Celami strategicznymi SRWD sa:
1. Efektywne wykorzystanie gospodarczego potencjatu regionu;
2. Poprawa jakosci i dostepnosci ustug publicznych;
3. Wzmocnienie regionalnego kapitatu ludzkiego i spotecznego;

4. Odpowiedzialne wykorzystanie zasobéw i ochrona waloréw srodowiska naturalnego
i dziedzictwa kulturowego;

5. Wzmocnienie przestrzennej spéjnosci regionu.

Realizacji tychze celéw strategicznych stuzyé za$ beda rdéznorodne inicjatywy ujete w 94
przedsiewzieciach strategicznych — grupach zadan strategicznych, do ktérych nalezg m.in.
(w kontekscie spdjnosci z zatozeniami Strategii rozwoju elektromobilnosci):

= podejmowanie dziatan stuzgcych poprawie jakosci ustug publicznego transportu
zbiorowego;

= dziatania w zakresie zwalczania zrédet niskiej emisji, szczegdlnie w uzdrowiskach;

= wzmochienie potencjatu uzdrowiskowego i turystycznego, w tym rozwdéj nowych
gatezi turystyki;

= rozwdj zintegrowanych lokalnych i subregionalnych systeméw transportu
publicznego;

= wsparcie dziatan na rzecz zwiekszenia efektywnosci transportu w ujeciu
proekologicznym (elektromobilnosé).

Ponadto Analiza SWOT SRWD w obszarze systemu komunikacji i dostepnosci transportowej
wojewoddztwa wykazata jako mocng strone np. - rosngce zainteresowanie wykorzystaniem
roweru (w komunikacji, rekreacji i turystyce), przy réwnoczesnym zdefiniowaniu zagrozenia
jako niski poziom integracji infrastruktury rowerowej z transportem zbiorowym oraz brak
spojnego systemu zarzgdzania polityka rowerowa na poszczegdlnych szczeblach administracji
samorzgdowej. Natomiast w sferze przyrodniczo kulturowej jako szanse rozwoju
wojewoddztwa okreslono swiadome wykorzystanie potencjatu $rodowiskowego do celow
turystycznych, edukacyjnych i gospodarczych z nastawieniem na ochrone zdrowia i zasobdéw
przyrodniczych regionu. Za zagrozenie niesprzyjajgce rozwojowi uznano ponadnormatywne
zapylenie powietrza (PM10i PM2,5) i zanieczyszczenie bezno(a)pirenem, w tym przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw zanieczyszczen na obszarach uzdrowiskowych oraz arsenem
w otoczeniu duzych osrodkéw przemystowych LGOM, a takze ponadnormatywne stezenia
dwutlenku azotu (NO;) w sgsiedztwie ruchliwych drdg.

W Strategii Rozwoju Wojewddztwa zauwazono, iz skuteczna realizacja polityki rozwoju
wojewoddztwa dolnoslgskiego mozliwa bedzie dzieki terytorialnemu ukierunkowaniu
priorytetdw, uwzgledniajgcych charakter i zakres niezbednej interwencji oraz specyficzne
wyzwania rozwojowe — co de facto jest realizowane za pomocg strategicznego planowania na
poziomie lokalnym.

Analiza powyzszego dokumentu dowodzi, Ze realizacja planowanych dziatan i koncepcji
ujetych w opracowywanej Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Swieradéw-Zdréj
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jest zgodna z kierunkami dziatania i zatozeniami okreslonymi w Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Dolno$lgskiego 2030.

3. Dokumenty strategiczne o charakterze lokalnym
Strategia Rozwoju Gminy Miejskiej Swieradéw-2Zdréj na lata 2016-2026

Strategia Rozwoju Gminy Miejskiej Swieradéw-Zdréj na lata 2016-2026 jest najwazniejszym
dokumentem programowym, w ramach ktérego samorzad realizuje polityke rozwoju
lokalnego. Celem wyznaczonych w strategii dziatan jest zréwnowazony rozwdj Gminy
Miejskiej Swieraddw-Zdréj, poprzez spdjne dziatania w sferze gospodarczej, spotecznej
i przestrzennej, przy jednoczesnym zachowaniu rownowagi srodowiska naturalnego. Ponadto
okreslone cele majg za zadanie polepszenie warunkdw zycia mieszkancdw gminy, skierowane
sg - oprocz samorzadu, do przedsiebiorcow, instytucji, organizacji dziatajgcych na terenie
gminy oraz mieszkancow, ktdrzy w partnerstwie osiggng wspélny sukces.

Ze wzgledu na wewnetrzne i zewnetrzne uwarunkowania Gminy Miejskiej Swieradéw-Zdroj
przyjeto nastepujacy wizje rozwoju gminy:

,Swieraddw—Zdréj miastem, ktdre systematycznie sie rozwija poprzez modernizacje
infrastruktury technicznej, pielegnuje swoje walory przyrodnicze w celu wykreowania
wizerunku gminy petnigcej funkcje osrodka uzdrowiskowo — turystycznego oraz jest miejscem
atrakcyjnym gospodarczo dla mieszkarncow i inwestorow krajowych i zagranicznych”.

Do realizacji tak sformutowanej wizji rozwoju Gminy Miejskiej Swieradéw—zdréj niezbedna
jest wspodtpraca Urzedu Miasta z innymi jednostkami administracji panstwowe;j,
przedsiebiorcami oraz spotecznoscig lokalng. W dokumencie wskazano, ze konieczny bedzie
dalszy rozwéj turystyki uzdrowiskowej i nadanie tempa modernizacji infrastruktury w miescie.
Oferta inwestycyjna, zintensyfikowane dziatania promocyjne Gminy Miejskiej Swieraddw-
Zdréj w poszczegdlnych obszarach, jak rowniez wzrost kompetencji oséb bezrobotnych
stanowi¢ bedg impuls dla rozwoju spoteczno — gospodarczego miasta. Wszystkie te czynniki
beda miaty istotny wptyw na podniesienie standardu i jakosci zycia mieszkaincéw gminy
i wykreowanie pozytywnego wizerunku gminy.

Realizacja wizji rozwojowej Gminy Miejskiej Swieradéw-Zdréj mozliwa bedzie poprzez
okreslenie obszaréw priorytetowych, celéw strategicznych, celéw operacyjnych oraz
kierunkéw dziatan w ramach zdiagnozowanych szesciu obszaréw spoteczno — gospodarczych:

= turystyki i rekreacji,

= sfery przestrzennej,

= infrastruktury technicznej,
= gospodarkiirynku pracy,
= edukacjiikultury,

= sfery spoteczne;j.

Jako cel nr 1 wyznaczono ,Wzrost atrakcyjnosci turystycznej Gminy Miejskiej Swieradéw-
Zdroj”, ktéry ma zostac osiggniety poprzez m.in. dziatania zwigzane z ,,Poprawg dostepnosci
komunikacyjnej”. W ramach celu 4 zaplanowano ,Trwaty rozwdj gospodarczy i wzrost
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zatrudnienia”, poprzez m.in. dziatania zwigzane z ,Poprawg pofaczenn komunikacyjnych
gminny z osciennymi miastami”. Oba ww. cele sg spdjne z planowanymi dziataniami
wskazanymi w Strategii elektromogilnosci, a realizacja zatozen Strategii elektromolilnosci
pozwoli przyblizy¢ ich osiggniecie.

Dziatania, ktdre wskazuje, jako mozliwe do realizacji, Strategia elektomobilnosci zaktadajg
poprawe dostepnosci komunikacyjnej oraz poprawe pofaczen gminy z osciennymi gminami:
Lesna, Mirsk i Szklarska Poreba, do ktérych, beda dojezdzaty zakupione autobusy. Efektem
realizacji strategii bedzie rdwniez poprawa stanu srodowiska naturalnego co zapewni wzrost
atrakcyjnosci turystycznej Gminy Swieradéw Zdrg;j.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Swieradéw-Zdréj (PGN) zostat przyjety Uchwata
Nr XIV/67/2015 Rady Miasta Swieradéw-Zdréj z dnia 26.08.2015 r. PGN ma przyczyni¢ sie do
osiggniecia celdw strategicznych, okreslonych w pakiecie klimatyczno-energetycznym do roku
2020r., tj.:

= redukcji emisji gazow cieplarnianych;
= zwiekszenia udziatu energii pochodzacej z OZE;
= redukcji zuzycia energii finalnej - realizacja - podniesienie efektywnosci energetyczne;j.

W PGN m.in. dokonano inwentaryzacji CO,, w tym w obszarze transportu publicznego i
prywatnego (analizowano rodzaj srodkdw transportu., ilos¢ pojazddw, ich charakterystyke,
koszty paliwa, dtugos¢ tras komunikacyjnych). Wyniki pokazaty, ze najwiekszymi emitentami
CO, na terenie Gminy s3: samochody osobowe, emitujgce 2 975,85 ton CO,/rok oraz
samochody ciezarowe, emitujgce 2 534,86 ton CO,/rok. Wsrdéd wyznaczonych celéw PGN
znalazta sie ,Poprawa jakosci powietrza na terenie Gminy Swieradéw-Zdréj”, a wéréd dziatan
szczegotowych: ,,Zakup niskoemisyjnego/ zeroemisyjnego taboru autobusowego”. Zatozenia
Strategii rozwoju elektromobilnosci wpisujg sie wiec wprost w zapisy w Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej i przyczynia sie do realizacji zdefiniowanych w nim celéw, tj. poprawy jakosci
powietrza, poprzez zmniejszenie emisji CO, do atmosfery.

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego miasta Swieradéw-Zdréj

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego miasta Swieradéw-Zdréj zostat przyjety
Uchwatg Nr 1X/50/2019 Rady Miasta Swieradéw-Zdréj z dnia 25 kwietnia 2019 r.. Dokument
ten okresla m.in. zasady zagospodarowania terenéw zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej, wielorodzinnej, ustug turystyki, terenéw wykorzystywanych rolniczo, okresla
tereny zabudowy techniczno-produkcyjnej, zieleni, wdéd powierzchniowych, obiektow
i urzadzen infrastruktury technicznej komunikacji kolejowej, pieszej, samochodowej. Celem
powstania Planu byto m.in. zapewnienie warunkéw prawnych i przestrzennych dla realizacji
programow inwestycyjnych na terenach przeznaczonych do zabudowy, ochrony cennych
waloréw przyrodniczych i kulturowych obszaru oraz rozwoju funkcji stuzgcych rekreacji i
turystyce. Plan nie narusza ustalen Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Swieradéw-Zdréj uchwalonego uchwata nr 11/7/2001 Rady Miasta
Swieraddw-Zdréj z dnia 1 stycznia 2001 r. z pdzniejszymi zmianami.

Ponadto Plan okresla szczegdtowo:
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= przeznaczenie terendw oraz linie rozgraniczajgce tereny o réznym przeznaczeniu lub
réznych zasadach zagospodarowania;

= zasady ochrony i ksztattowania tadu przestrzennego i komfortu akustycznego;
= zasady ochrony srodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowego;
= zasady ochrony dziedzictwa kulturowego i zabytkéw oraz débr kultury wspétczesnej;

= wymagania wynikajgce z potrzeb ksztattowania przestrzeni publicznych, do ktérych
naleza wyznaczone w planie tereny drég publicznych, ciggdw pieszo-jezdnych,
parkingdw publicznych;

= parametry i wskazniki ksztattowania zabudowy oraz zagospodarowania terenu;

= zakazyinakazy oraz ochrone zasobéw wdéd podziemnych w zakresie granic i sposobow
zagospodarowania terenéw lub obiektdw podlegajgcych ochronie, na podstawie
odrebnych przepiséw, terendw gorniczych, a takze obszaréw szczegdlnego zagrozenia
powodzig, obszarédw osuwania sie mas ziemnych, krajobrazéw priorytetowych
okreslonych w audycie krajobrazowym oraz w planach zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa;

= szczegotowe zasady i warunki scalania i podziatu nieruchomosci objetych planem
miejscowym, szczegdlne warunki zagospodarowania terendéw oraz ograniczenia w ich
uzytkowaniu, w tym zakaz zabudowy, zasady modernizacji, rozbudowy i budowy
systemow komunikacji i infrastruktury technicznej;

= sposéb i termin tymczasowego zagospodarowania, urzadzania i uzytkowania
terenéw, stawki procentowe, na podstawie ktérych ustala sie optfate, o ktérej mowa
w art. 36 ust. 4 Ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z dnia 27
marca 2003 r..

Plan Zagospodarowania Przestrzennego miasta Swieradéw-Zdréj, ktére w catosci jest
uzdrowiskiem ustala nastepujgce strefy ochrony uzdrowiskowej:

» strefy ochronnej ,A” uzdrowiska Swieradéw-zdréj,

= strefy ochronnej ,A” uzdrowiska Czerniawa-Zdroj,

» strefy ochronnej ,B” uzdrowisk Swieradéw-Zdréj i Czerniawa-Zdrdj,

» strefy ochronnej ,,C” uzdrowisk Swieradéw-Zdréj i Czerniawa-Zdrj.
Ponadto cate miasto Swieradéw-Zdréj jest objete ochrong konserwatorska.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta wraz
miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego sg nadrzednymi dokumentami
okreélajgcym polityke przestrzenng miasta Swieradéw-Zdréj. Ww. dokumentach, z uwagi na
ich ramowy charakter, nie odniesiono sie bezposrednio i szczegétowo do kwestii
elektromobilnosci, jednakie wskazano kierunki dziatan dotyczacych rozwoju m.in.
niskoemisyjnego transportu oraz ochrony srodowiska poprzez ograniczenie emisji szkodliwych
substancji do powietrza i ograniczenia hatasu. Ponadto np. w rozdziale 7 pn. ,Tereny
komunikacji” (w ramach dziatu Il) wskazano lokalizacje $ciezek rowerowych, wyznaczono
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tereny obejmujgce zamiane chodnika na $ciezke pieszo-rowerowg, wyznaczono usytuowanie
dodatkowych elementéw infrastruktury transportowej i technicznej zgodnie z przepisami
odrebnym, co stanowi punkt wyjscia do realizacji dziatart planowanych do realizacji w Strategii
elektromobilnosci.

5.3 PRIORYTETY ROZWOJOWE (CELE STRATEGICZNE ORAZ OPERACYJNE) W ZAKRESIE
WDROZENIA STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI, W TYM
ZINTEGROWANEGO SYSTEMU TRANSPORTOWEGO,

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Miejskiej Swieradéw - Zdréj przedstawia
kierunek oczekiwanych zmian, przede wszystkim w zakresie popularyzacji pojazdéw zero
i niskoemisyjnych na terenie gminy. Realizacja Strategii jest odpowiedzig na zalecenia podjecia
stosownych dziatan, ukierunkowanych na zwiekszenie wykorzystania transportu publicznego
kosztem transportu indywidualnego oraz wdrozenie niskoemisyjnych pojazdéw w transporcie
publicznym.

Gtéwnym celem — strategicznym - niniejszego dokumentu jest :

Zwiekszenie tempa rozwoju gminy poprzez realizacje rozwigzan z zakresu
elektromobilnosci, ukierunkowanych na potrzeby mieszkancow oraz turystéw, licznie
odwiedzajacych uzdrowisko oraz ograniczenie szkodliwej emisji zanieczyszczen
pochodzacych z transportu.

Ww. zatozenie strategiczne bedzie realizowane w oparci o trzy cele szczegétowe:

1. Sprawna i zeroemisyjna komunikacja miejska;
2. Elektromobilna Gmina;
3. Nowoczesna miejscowos¢ uzdrowiskowa;

Ponizsza tabela przedstawia zestawienie przedsiewziec strategicznych, dzieki ktérym zostang
osiggniete cele szczegdtowe.
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Tabela 35: Zestawienie przedsiewzie¢ strategicznych

Zwiekszenie tempa rozwoju gminy poprzez realizacje rozwigzan z zakresu
elektromobilnosci, ukierunkowanych na potrzeby mieszkancéw oraz turystow, licznie
odwiedzajacych uzdrowisko oraz ograniczenie szkodliwej emisji zanieczyszczen

pochodzacych z transportu

=

@ o

Cele szczegétowe

Przedsiewziecia strategiczne

1. Sprawnai
zeroemisyjna
komunikacja miejska

1.1 Budowa zeroemisyjnej komunikacji miejskiej opartej o
tabor autobusowy (zadanie nr 1a)

1.2 Integracja rdéinych gatezi transportu na terenie gminy
(zadanie nr 13, 3, 5, 6)

1.3 Stosowanie rozwigzan Smart City (zadanie nr 4)

2. Elektromobilna
Gmina

2.1 Budowanie dostepu do punktéw tadowania pojazdéw
elektrycznych (zadanie nr 1b,1c)

2.2 Promocja réznych srodkdw transportu opartych na
napedzie elektrycznym (samochody, rowery, hulajnogi, inne).
(Zzadanie nr 2, 3, 5,6)

2.3 Stosowanie rozwigzan Smart City (zadanie nr 7, 4)

2.4 Edukacja w zakresie elektromobilnosci (zadanie nr 8)

3. Nowoczesna
miejscowosc
uzdrowiskowa

3.1 Wdrozenie innowacyjnego na skale polskich miejscowosci
turystycznych systemu transportu gondolowego tgczacego dwa
osrodki narciarskie potozone na przeciwlegtych krancach
miasta (zadanie nr 3)

3.2 Budowa pozytywnego wizerunku gminy uzdrowiskowej -
zmniejszenie hatasu i zanieczyszczenia powietrza
generowanych przez pojazdy spalinowe (zadanie nr 13, 2, 3, 4,
5, 6)

3.3 Inteligentne zarzadzanie energig (zadanie nr 7)

Zrédto: Opracowanie wtasne

Przedsiewziecia strategiczne maja odzwierciedlenie w zaplanowanych do realizacji
zadaniach.

Zadania te beda sukcesywnie wdrazane przez gmine, w razie potrzeby korygowane lub/i

uzupetniane, a w przypadku dostepnych srodkow, ich lista bedzie sie wydtuzad.

Nazwa zadania (inwestycji) — Zadanie nr 1a

Zakup autobusow elektrycznych

Opis zadania
(np. dane techniczne,
parametry, lokalizacja)

Zakup co najmniej 4 autobusdow elektrycznych, ktére zastgpia
obecny tabor.

Autobusy powinny mieé¢ charakter niskopodtogowy -
przystosowany do przewozu o0séb

z niepetnosprawnosciami oraz ograniczeniami ruchowymi.

W przypadku popularnosci uruchomionych potgczen planowane jest
rowniez sukcesywne zwiekszenie liczby pojazdéw i utworzenie
nowych tras.
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Szacunkowy koszt zadania | 5 min zt
[wzf]
Przewidywany termin 2023 - 2027

realizacji [lata od do]

Potencjalne Zrédto
finansowania

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego, Fundusz Spéjnosci,
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska, Wojewddzki Fundusz
Ochrony Srodowiska, Fundusz Transportu Niskoemisyjnego; $rodki
wtasne Gminy, srodki prywatne i inne.

Przewidywany efekt
ekologiczny

3,64 MgCO,/rok

Nazwa zadania (inwestycji) - Zadanie nr 1b

Budowa stacji tadowania pojazdow w bazie autobusowej

Opis zadania
(np. dane techniczne,
parametry, lokalizacja)

Budowa stacji tadowania pojazdéw elektrycznych w bazie
autobusowej. Baza bedzie zlokalizowana na ul. Nadbrzeinej w
Swieradowie. W zakres projektu wchodzi: Zakup fadowarki lub
tadowarek typy Plug Charger HX 80 Ekoenergetyka wraz z ew. ustuga
kompleksowej elektryfikacji zajezdni oraz linii autobusowych.
Parametry: Stacja tadowania o niewielkich wymiarach i mobilnej
obudowie, o mocy 80 kW (moc ostatecznie zostanie dostosowana w
zaleznosci od zakupionego taboru). Stacja dwuwyjsciowa, dzieki
czemu umozliwia inteligentne i dynamiczne zarzadzanie moca.
Rozwigzanie to pozwala na tadowanie mocg 80 kW lub 2x40 kW.
Dopasowany program wdrazania elektryfikacji floty pozwoli na
optymalizacje wydatkéw i zapewni przede wszystkim niezawodng
infrastrukture i jej monitoring.

Szacunkowy koszt zadania | 500 tys. zt
[w zf]
Przewidywany termin 2023 -2027

realizacji [lata od do]

Potencjalne Zrédto
finansowania

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego, Fundusz Spéjnosci,
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska, Wojewddzki Fundusz
Ochrony Srodowiska, Fundusz Transportu Niskoemisyjnego, $rodki
wtasne Gminy, srodki prywatne i inne.

Przewidywany efekt
ekologiczny

3,64 MgCO0O2/rok

Nazwa zadania (inwestycji) - Zadanie nr 1c

Budowa stacji szybkiego tadowania pojazdéw na trasie kursowania autobuséw miejskich

Opis zadania
(np. dane techniczne,
parametry, lokalizacja)

Budowa stacji szybkiego tadowania na trasie kursowania autobuséw
miejskich. Urzadzenie typu Link Charger F 200 lub typu Core Charger
F 300 Ekoenergetyka . Stacja tadowania o mocy wyjsciowej od 300
do 600 kW. Obudowa moze byé wyposazona w satelitke, wtyczke
lub maszt pantografowy, albo we wszystkie na raz — z zaleznosci od
potrzeb. Dzieki duzej elastycznosci w doborze ztgcza wyjsciowego,
urzadzenie to moze by¢ zainstalowane w réznych lokalizacjach i
tadowac¢ wszystkie typy pojazdéw — od autobuséw, przez pojazdy
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dostawcze, serwisowe do samochoddéw osobowych, a takze
umozliwia fadowanie wielu pojazdéw elektrycznych jednoczesnie.

Szacunkowy koszt zadania
[w zf]

500 tys. zt

Przewidywany termin
realizacji [lata od do]

2023 -2027

Potencjalne Zrédto
finansowania

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego, Fundusz Spéjnosci,
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska, Wojewddzki Fundusz
Ochrony Srodowiska, Fundusz Transportu Niskoemisyjnego, $rodki
wtasne Gminy, srodki prywatne i inne.

Przewidywany efekt
ekologiczny

3,64 MgCO,/rok

Nazwa zadania (inwestycji) - Zadanie nr 2

Zakup 2 aut elektrycznych dla Urzedu Miasta

Opis zadania
(np. dane techniczne,
parametry, lokalizacja)

Zakup 2 aut elektrycznych dla Urzedu Miasta - auta w typie Skoda
Citigo (silnik elektryczny, pojemnos¢ baterii 36 kWh, zuzycie energii
16.4 kwh/100km, maksymalny zasieg przy oszczednej jezdzie na
dtugiej trasie 260 km). Auto bedzie wykorzystywane przez
pracownikéw Gminy; raz w tygodniu organizowane bedg jazdy
probne dla mieszkancow w ramach promowania zeroemisyjego
transportu; dodatkowo auta bedg wykorzystywane przez
pracownikéw MOP do obstugi senioréw (np. zawozenie do lekarza
itp.). Dzieki zakupowi aut elektrycznych wyeliminowane zostang z
uzytkowania 2 najstarsze auta jakie teraz sy w zasobach Urzedu.

W przypadku Gminy z wuwagi na liczbe mieszkancow
nieprzekraczajgcg 50 000 mieszkancow nie ma obowigzku
ustawowego uwzgledniania pojazdéw elektrycznych we flocie
uzytkowanych pojazdéw, co jednak nie wyklucza wprowadzenia do
eksploatacji pojazdow elektrycznych na zasadzie dobrowolnosci.

Szacunkowy koszt zadania
[wzi]

250 tys. zt.

Przewidywany termin
realizacji [lata od do]

2023 - 2025

Potencjalne Zrédto
finansowania

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego, Fundusz Spéjnosci,
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska, Wojewddzki Fundusz
Ochrony Srodowiska, Fundusz Transportu Niskoemisyjnego, $rodki
wtasne Gminy, srodki prywatne i inne.

Przewidywany efekt
ekologiczny

2,5 MgCO,/rok

Nazwa zadania (inwestycji) - Zadanie nr 3

Budowa kolei gondolowej

Opis zadania
(np. dane techniczne,
parametry, lokalizacja)

Idea budowy kolei gondolowej powstata w zwigzku z planowana
budowa Il stoku narciarskiego w Swieradowie Zdroju, ktéry ma by¢
zlokalizowany po przeciwnej stronie miasta niz obecny. Potgczenie
takie pozwolito by na zero emisyjne przemieszanie sie narciarzy i w
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ogéle turystow pomiedzy znajdujgcymi sie w znacznej odlegtosci
punktami i nie tworzytoby dodatkowego ruchu turystycznego.
Bytoby réwniez tanisze poniewaz do zapewnienia przepustowosci ok
1000 oséb/ na godzine potrzeba co najmniej 10 autobusow.
Dodatkowo gondola bedzie réwniez samg w sobie atrakcjg
turystyczng. W skali Polski bytoby to rozwigzanie innowacyjne.
Jednak podobne rozwigzania funkcjonujg chocby w Austrii. W
Insbrucku koleje Nordketten Bahnen dowozg narciarzy, turystéw i
mieszkancdw z centrum miasta, rozpoczynajgc swg trase pod
ziemia, wagonem szynowym, do oddalonych czesci miasta, a przede
wszystkim wysoko w gory na stoki narciarskie (po drodze nastepuje
przesiadka do wagonika kolejki linowej).

Szacunkowy koszt zadania | 32 min zt
[wzi]
Przewidywany termin 2025-2030

realizacji [lata od do]

Potencjalne zrédto
finansowania

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego, Fundusz Spéjnosci,
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska, Wojewddzki Fundusz
Ochrony Srodowiska, $rodki wtasne Gminy, Fundusz Transportu
Niskoemisyjnego, Srodki prywatne i inne.

Przewidywany efekt
ekologiczny

254,16 MgCO,/rok

Nazwa zadania (inwestycji) - Zadanie nr 4

Budowa parkingu/éw park&ride

Opis zadania
(np. dane techniczne,
parametry, lokalizacja)

Budowy parkingu/éw park&ride, gdzie mieszkancy turysci mogliby
pozostawia¢ samochody i udawad sie w dalszg podrdz do pracy czy
np. do Szklarskiej Poreby w celach turystycznych. Prognozowana
lokalizacja m.in. przy nowopowstajgcym obiekcie Sky Walk (Sciezka
w koronach drzew)

Szacunkowy koszt zadania | 4,5 min zt
[w zf]
Przewidywany termin 2021 -2025

realizacji [lata od do]

Potencjalne Zrédto
finansowania

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego, Fundusz Spéjnosci,
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska, Wojewddzki Fundusz
Ochrony Srodowiska, $rodki wtasne Gminy, $rodki prywatne i in.

Przewidywany efekt
ekologiczny

137,39 MgCO,/rok

Nazwa zadania (inwestycji) - Zadanie nr 5

Uruchomienie wypozyczalni skuteréw elektrycznych i budowa infrastruktury

Opis zadania
(np. dane techniczne,
parametry, lokalizacja)

Zakup 5 skuterow (ktére bylyby sukcesywnie dokupowane w
zaleznosci od popularnosci tego srodka transportu.) W ramach

zadania rozwazy¢ nalezy wariantowo: utworzenie jednego punktu
wypozyczania skuteréw (np. przy wypozyczalni roweréw miejskich
miejskich), badZz budowe samoobstugowych stacji wypozyczania
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skuteréw, w ramach ktérych wypozyczenie skutera oraz jego zwrot
mogtoby nastgpi¢ np. w réznych miejscach.

Stacje rozmieszczone powinny by¢ w weztowych punktach gminy. Z
uwagi na warunki klimatyczne funkcjonowanie wypozyczalni
ograniczone bedzie do miesiecy wiosenno-letnich.

Szacunkowy koszt zadania | 50 tys. zt
[w zf]
Przewidywany termin 2027 — 2035

realizacji [lata od do]

Potencjalne Zrédto
finansowania

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego, Fundusz Spéjnosci,
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska, Wojewddzki Fundusz
Ochrony Srodowiska, $rodki wtasne Gminy, $rodki prywatne i in.

Przewidywany efekt
ekologiczny

3,39 MgCO,/rok

Nazwa zadania (inwestycji) - Zadanie nr 6

Zakup hulajnég elektrycznych

Opis zadania
(np. dane techniczne,
parametry, lokalizacja)

Zakup ok 50 hulajnég elektrycznych rocznie dla dzieci szkolnych od
klasy 5 (kazdemu dziecku z danego rocznika), hulajnogi te bytyby
uzywane przez ucznidéw do klasy 8 witgcznie. Zakup sukcesywnie, co
roku po ok 20 szt.

Szacunkowy koszt zadania | 120 tys. zt
[wzi]
Przewidywany termin 2021 -2024

realizacji [lata od do]

Potencjalne zrédto
finansowania

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego, Fundusz Spéjnosci,
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska, Wojewddzki Fundusz
Ochrony Srodowiska, $rodki wtasne Gminy, $rodki prywatne i inne.

Przewidywany efekt
ekologiczny

nd

Nazwa zadania (inwestycji) - Zadanie nr 7

Informatyczne Centrum Zarzadzania Energig

Opis zadania
(np. dane techniczne,
parametry, lokalizacja)

Gmina planuje wprowadzi¢ systemem monitorowania i zarzadzania
energia elektryczng oraz cieplng (w tym odczyty zuzytego gazu).
Dziataniem systemu bytyby objete:

¢ obwody oswietlenia ulicznego;

¢ budynki oswiatowe;

* obiekty sportowe i rekreacyjne;

¢ budynki komunalne.

Zaktada sie, ze dzieki wprowadzeniu tego systemu gmina zyskataby
materiat niezbedny do analizowania parametréw energetycznych
obiektéw infrastrukturalnych oraz budynkdéw, co pozwolitoby na
dobdr odpowiednich Zrddet energii, zgodnych z godzinowym
profilem zapotrzebowania na energie dla danej infrastruktury.
Dziatalnosc¢ systemu wptynie na obnizenie kosztéw energii np. dzieki
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szybkiemu wykrywaniu awarii oraz anomalii. W ramach projektu
zakupiony zostanie niezbedny sprzet informatyczny.

Szacunkowy koszt zadania
[w zf]

250 tys. zt

Przewidywany termin
realizacji [lata od do]

2022-2024

Potencjalne Zrédto
finansowania

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego, Fundusz Spéjnosci,
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska, Wojewddzki Fundusz
Ochrony Srodowiska, $rodki wtasne Gminy, $rodki prywatne i inne.

Przewidywany efekt
ekologiczny

nd

Nazwa zadania (inwestycji) - Zadanie nr 8

Edukacja ekologiczna

Opis zadania
(np. dane techniczne,
parametry, lokalizacja)

Oceniajgc  Strategie z perspektywy zaktadanego efektu
ekologicznego (redukcja emisji CO,), zakres oddziatywania dziatan
gminnych jest bardzo ograniczony. Dla osiggniecia realnej zmiany
konieczne sg rowniez rozlegte inwestycje prywatne: w zakup
samochoddw elektrycznych, montaz odnawialnych Zzrédet energii na
budynkach mieszkalnych oraz osrodkach wypoczynkowych, ale
rowniez zmiana nawykéw transportowych (wybér komunikacji
zbiorowej lub w okresie letnim — np. roweru, skutera, hulajnogi
zamiast samochodu osobowego).

W tym celu powinny by¢ prowadzone przez caty okres wdrazania
strategii — dziatania edukacyjne skierowane do dzieci i mtodziezy
(np. konkursy szkolne, lekcje i warsztaty tematyczne), pracownikéw
urzedu (wyjazdy studyjne, uczestnictwo w konferencjach) oraz
mieszkancow gminy (kampanie informacyjne w zakresie bonifikat i
korzysci zwigzanych z zakupem pojazdéw elektrycznych).

Szacunkowy koszt zadania
[w zf]

60 tys. zt

Przewidywany termin
realizacji [lata od do]

2021-2035

Potencjalne Zrédto
finansowania

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego, Fundusz Spdjnosci,
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska, Wojewddzki Fundusz
Ochrony Srodowiska, $rodki wtasne Gminy, $rodki prywatne i inne.

Przewidywany efekt
ekologiczny

nd

5.3.1 Adekwatnos¢ zaproponowanych dziatan do problemoéw oraz potrzeb (zgodnie z

pkt. 5.1.1.).

Ruch drogowy jest jednym z czynnikdéw, ktdry wptywa na zty stan powietrza w miastach. Nie
jest to gtéwna przyczyna smogu, ale w istotny sposdb podnosi jego poziom. Stanowi takze
znaczace Zrédto innych zanieczyszczen®. Pojazdy transportu drogowego s ponadto gtéwng

4R Woijtal, Zanieczyszczenie powietrza w miastach w aspekcie ruchu samochodowego, , Transport Miejski i Regionalny” 2018, nr 01, s.17
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przyczyng hatasu w poblizu drég. Elektromobilnos¢ jest w stanie zmniejszy¢ w sposdb
odczuwalny poziom zanieczyszczenia powietrza i hatasu w miastach, a elektryfikacja
transportu publicznego stanowi¢ moze pierwszy wazny etap w procesie przechodzenia na
czysty transport indywidualny mieszkarncow.

Najwiekszym atutem pojazdéw wykorzystujacych energie elektryczng jest brak lokalnych
emisji — niezwykle wazny czynnik dla jakosci powietrza, szczegdlnie w centrach miast o
intensywnej zabudowie. Z tego powodu autobusy elektryczne powinny by¢ waznym
komponentem miejskiej polityki transportowej.

Okreslone znaczenie ma takze postrzeganie elektromobilnos$ci w transporcie publicznym jako
wyrazu nowoczesnosci miasta i dbatosci o jego wizerunek. W zwigzku z powyzszym do obstugi
pojazdami elektrycznymiz napedem bateryjnym szczegdlnie predystynowane sg m.in. obszary
0 znaczeniu turystycznym, rekreacyjnym, ekologicznym.

Gtéwnym problemem na terenie objetym zatozeniami strategii jest utrzymanie dobrej jakos¢
powietrza. Problem jakosci powietrza zdiagnozowano szczegétowo w PGN. W dokumencie
tym oszacowano ze najwiekszymi emitentami CO2 na terenie gminy s3 samochody osobowe,
emitujgce 2 975,85 ton CO; rocznie oraz samochody ciezarowe, emitujgce 2 534,86 ton CO;
rocznie. Wdrozenie planowanych szczegétowych inwestycji z pewnoscig w znacznej mierze
przyczynie sie do rozwigzania problemu.

Problemem, ktdry bezposrednio przektada sie na wzmozony ruch pojazdéw osobowych, a tym
samym na zanieczyszczenie powietrz jest réwniez brak integracji poszczegdlnych gatezi
transportu. Co w miejscowosci turystycznej jest niezmiernie wazne. Cele strategii oraz
planowane inwestycje zintegruja poszczegdlne dostepne gatezie transportu z nowymi
planowanymi gateziami co znaczaco wptynie na poprawe sytuacji przede wszystkim
w obszarze srodowiskowym.

Brak integracji poszczegdlnych gatezi transportu, a czesto w ogdle brak alternatywy dla
samochodu osobowego powoduje nie tylko znaczne zanieczyszczenie powietrza czy hatas.
W niewielkiej uzdrowiskowej miejscowosci ilos¢ samochoddw jaka porusza sie po miescie
w zwigzku z ruchem turystycznym jest ogromna, powoduje to zatory, problemy
z parkowaniem, obniza atrakcyjnos¢ miejscowosci. W dalszej czesci opracowania wskazano
iz Swieradéw-Zdréj odwiedza ponad 110 tys. turystéw rocznie — turystéw korzystajgcych
z noclegu min. 5 dni. Badania wfasne wnioskodawcy wskazujg ze tgcznie z turystami
jednodniowymi Swieradéw-Zdréj odwiedza 250-300 tys. 0séb rocznie, to ogromna masa ludzi,
ktdra musi sie przemieszcza¢. Dane te potwierdza rowniez ilos¢ sprzedanych biletéw na kolej
gondolowa, ktdra siega 200 tys. wykupionych przejazdéw rocznie.

Dodatkowo nalezy pamietac iz w Strategii muszg by¢ brane pod uwage wydarzenia przyszte,
przede wszystkim inwestycje, ktdre prowadzi¢ bedg do wzmozenia ruchu turystycznego.
W najblizszym czasie planowane s3 dwie takie inwestycje, budowa nowego osrodka
narciarskiego oraz budowa Sciezki w koronach drzew. Realizacja obu inwestycji zostanie
ukonczona w najblizszych latach, a odpowiedzia na zaspokojenie rosngcych potrzeb
transportowych w obrebie miasta ma by¢ wspomniana kolej gondolowa budowana na linii
wschdd-zachéd od jednego osrodka narciarskiego, przez Sciezke w koronach drzew do
drugiego osrodka narciarskiego. W tym miejscu nalezy zaznaczy¢ ze obstuga strumienia
podrdznych na takiej trasie wymagataby 10 stale kursujgcych autobuséw (zatem pojazdéw
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musiatoby by¢ wiecej) zatrudnienia kierowcow i ominiecia korkéw. Tak wiec gondola jest
tanisza, wydajniejsza i bardziej ekologiczna.

6 PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSCI W JEDNOSTCE
SAMORZADU TERYTORIALNEGO

6.1 ZESTAWIENIE | HARMONOGRAM  NIEZBEDNYCH DZIAtAN, W TYM
INSTYTUCJONALNYCH | ADMINISTRACYIJNYCH, W CELU WDROZENIA STRATEGII
ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI,

6.1.1 Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym
rodzaj napedu pojazdéow (elektryczne, wodorowe, gazowe, paliwa alternatywne)
oraz zastapienie pojazdéw spalinowych,

Rozwdj elektromobilnosci w Polsce podyktowany jest wdrazaniem Programu Rozwoju
Elektromobilnosci w ramach Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju. Podstawg prawng
wdrazania elektromobilnosci w Polsce jest Ustawa o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych.

Analiza mozliwych do zastosowania sposobdow wdrozenia elektromobilnosci zostata
przeprowadzona w celu oceny oraz poréwnania alternatywnych wariantéw strategii rozwoju
elektromobilnosci. Celem analizy jest wybor jednego, najlepszego rozwigzania pod wzgledem
kryteridow technicznych, instytucjonalnych, ekonomicznych oraz srodowiskowych, w oparciu
o publikacje , Niebieska ksiega - Sektor Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach
i regionach”, Jaspers, 2015 r. W trakcie przygotowywania Strategii wykorzystano najlepszg
dostepna wiedze nt. m.in. technologii i zestawiono jg z realnymi potrzebami biezgcymi oraz
perspektywami rozwojowymi Gminy Miejskiej Swieradéw - Zdréj w zakresie demografii,
transportu i elektroenergetyki miejskiej. W ramach zastosowanej metodyki skorzystano
z danych dotyczacych preferencji transportowych, ktére zbadano w ramach
przeprowadzonych badan spotecznosci lokalnej. Koricowg tres¢ dziatarn skonsultowano
z najwazniejszymi interesariuszami Strategii w Gminie Miejskiej Swieradéw — Zdréj oraz
Zaktadem Komunikacji Miejskiej w Swieradowie - Zdroju.

Analiza w zakresie zastgpienia pojazdéw spalinowych pojazdami z napedem alternatywnym,
dotyczy przede wszystkim mozliwosci ich zastosowania w komunikacji miejskiej - jako
autobusdw zeroemisyjnych, a takze wprowadzenia EV do floty Urzedu Miasta.

Zestawienie analizowanych wariantéw wskazano w ponizszej tabeli.

Nazwa wariantu Zakres realizacji
Wariant 0 Dalsze wykorzystanie pojazdédw z napedem konwencjonalnym
Wariant | Wyboér pojazdédw z napedem elektrycznym
Wariant Il Wybér pojazdéw z napedem gazowym (CNG)
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Podstawa odniesienia analizy (wariant 0) sg pojazdy o napedzie konwencjonalnym (silnik
wysokoprezny zasilany olejem napedowym) spetniajgce norme spalin EURO 6. Norma EURO 6
ma charakter obligatoryjny dla wszystkich pojazdéw uzytkowych, wyprodukowanych po 2013
roku (Norma weszta w zycie w praktyce od wrzeénia 2015 r., kiedy przestata by¢ mozliwa
rejestracja aut z normg nizszg niz EURO 6 ). Wariant ,0” odpowiada aktualnej sytuacji
komunikacyjnej miasta, ktdre posiada 3 nowoczesne minibusy, zakupione w 2017 r.
i realizujgce przewozy w ramach bezptatnej komunikacji miejskiej (1 autobus zakupiony
w 2015 r. spetnia norme EURO 5).

Srednie spalanie autobusu klasy MINI w normie EURO 6 w cyklu miejskim wedle danych
producentéw ksztattuje sie na poziomie ok 20 /100 km (uzytkowane przez Gmine autobusy,
w zaleznosci od wielkosci pojazdu, spalajg od 12 I/km do 25 /100 km). Przy cenie 4,25 zt/litr
netto oleju napedowego, koszt przejechania 100 km (wytgcznie w zakresie kosztow paliwa)
autobusem klasy MINI wynosi 85 zt.

Wykorzystanie autobuséw z napedem konwencjonalnym nie wigze sie z koniecznoscig
ponoszenia dodatkowych inwestycji infrastrukturalnych. Autobusy moga korzysta¢ bowiem,
w zakresie zaopatrzenia w paliwo, z istniejgcej na terenie miasta infrastruktury stacji paliw.

Pierwszym wariantem alternatywnym jest wybér taboru napedzanego energia elektryczng
z baterii akumulatorowych. Autobusy elektryczne poza wariantem catkowicie elektrycznym,
dostepne sg tez w wariancie hybrydowym (z dodatkowym silnikiem spalinowym). Autobusy
z napedem elektrycznym charakteryzujg sie niskim poziomem hatasu, drgan i brakiem emisji
spalin, tym samym zyskujgc duzg popularnosé zaréwno w krajach europejskich jak i w Polsce.
Za naped autobusu elektrycznego odpowiadajg coraz czesciej silniki indukcyjne montowane
na poszczegdlnych osiach. Zasilane sg energig elektryczng z akumulatoréw zlokalizowanych na
dachu oraz w tylnej przestrzeni pojazdu. Dostepne na rynku rozwigzania techniczne pozwalajg
na zmagazynowanie (przy petnym natadowaniu) od 200 do 250 kWh (mate autobusy do 6 m —
44 kWh). Jak wskazujg dane zebrane przez Miejskie Zaktady Autobusowe Sp. z o.o.
w Warszawie, zuzycie energii w eksploatacji na trakcje wynosi 1,03 kWh/km?®. Uwzgledniajac
jednakze wykorzystanie energii na zasilanie pozostatych podzespotéow (w szczegdlnosci
klimatyzacji i ogrzewania) faktyczne zuzycie energii w autobusach elektrycznych klasy MAXI
wynosi 1,1 - 1,35 kWh/km, co przy koszcie 1 KWh energii elektrycznej wynoszgcym ok. 0,397
zt/kWh daje koszt (wytgcznie w zakresie kosztéw energii) 44 zt/100 km. Do kosztéw energii
konieczne bedzie jednak doliczenie optat za moc przytaczeniowa stacji fadowania, ktore
zgodnie z aktualnymi taryfami dystrybucyjnymi wynosza ok. 8500 zt/MW/m-c. Realny zasieg
autobusdw elektrycznych przy petnym natadowaniu baterii szacowac nalezy na 150-250 km.

Sposoéb funkcjonowania i wykorzystywania autobusdéw elektrycznych w systemie transportu
miejskiego, determinowany jest przez dostepny w danych okolicznosciach sposéb tadowania.
Aktualny stan wiedzy technicznej pozwala wyréznié trzy systemy tadowania:
1)tadowanie nocne w czasie postoju pojazdu na terenie zajezdni — tadowanie za
posrednictwem ztgcza wtykowego (kabel z ustandaryzowanym wtykiem podtgczonym do
stacji tadowania);
2)tadowanie na petlach koncowych w trakcie postoju —tadowanie za posrednictwem stacji
pantografowych do ztgcz montowanych na dachu autobusu;
3)krotkotrwate dotadowywanie autobusdw podczas postoju na wybranych przystankach —
tadowanie za posrednictwem petli indukcyjnych poprzez ztagcza montowane pod

5 http://www.miastoitransport.il.pw.edu.pl/4_MIT2016.pdf
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podwoziem autobusu (analogicznie do systemu pantografowego) — system narazony jest
jednak na oddziatywanie warunkéw atmosferycznych — opady $niegu badz deszczu i nie
znalazt jak dotad zastosowania w warunkach polskich.

Czas tadowania pojazdéw elektrycznych uzalezniony jest od mocy stacji tadowania, ktéra
powinna wynosi¢ od 22 kW dla systemoéw tadowania nocnego (z czasem petnego tadowania
wynoszgcym ok. 8- 10 h) oraz od 200 kW dla systemdéw tadowania pantografowego badz
indukcyjnego (za czasem petnego fadowania wynoszgcym ok. 1 h, co przy kréotkotrwatym
dotadowaniu w czasie postoju wynoszacym 15 minut pozwoli wydtuzy¢ przebieg pojazdu o ok.
35-40 km). Przy planowaniu rozktadu jazdy nalezy uwzgledni¢ wytgczenia autobusu z ruchu na
czas dotadowania tj. okoto 10 - 15 min, odpowiednio wydtuzajac czasu postoju autobuséw na
przystankach kofncowych lub petlach.

Koszt budowy stacji tadowania zlokalizowanej w bazie autobusowej (tadowanie za
posrednictwem ztgcza wtykowego) o mocy 22 kW to koszt ok. 20-30 tys. zt, dla stacji o mocy
50 — 100 kW to koszt ok. 100 000 zt, natomiast stacji pantografowej — 500 000 zt, przy
zatozeniu, iz nie jest wymagana budowa stacji transformatorowej. W przypadku takiej
koniecznosci, taczng inwestycje w stacje tadowania pantografowego nalezy szacowaé na 1 min
zt. Trwajg réwniez prace nad rozwinieciem technologii PowerSwap, ktdra na petlach
postojowych badz w zajezdni umozliwiataby szybka wymiane baterii roztadowanych na
natadowane. Autobus z natadowanymi bateriami w ciggu kilku minut poswieconych na
wymiane magtby ruszaé na trase, natomiast baterie trafityby do stacji tfadowania.® Na dzieri
sporzadzania analizy jednak zaden z producentéw autobusdw nie posiada w swojej ofercie
pojazdéw wyposazonych w takg funkcjonalno$é. Brak rowniez informacji, o ewentualnym
komercyjnym wprowadzeniu w zycie mechanizmu szybkiej wymiany baterii.

W ramach eksploatacji autobusow elektrycznych uwzgledni¢ nalezy wymiane zuzytych baterii,
co stanowi dodatkowych koszt siegajgcy nawet 40-50% kosztéw pojazd. Koszt zakupu samego
autobusu klasy maxi to ok. 1 min zt.

Drugim wariantem alternatywnym jest zakup autobuséw zasilanych sprezonym gazem
ziemnym (CNG). Warto$¢ energetyczna 1 m3 CNG jest nizsza niz 1 litra oleju napedowego, co
oznacza ze cho¢ CNG moze byé wykorzystywane jako wysokooktanowe paliwo w silnikach
spalinowych, badz w ukfadzie hybrydowym (modyfikacja istniejacego w pojezdzie silnika
spalinowego) badz jako dedykowana jednostka napedowa, to realne spalanie paliwa jest
wyzsze niz w pojazdach zasilanych paliwem konwencjonalnym. Sprezanie gazu ziemnego w
stacji tankowania odbywa sie za pomocg wielostopniowych sprezarek do cisnienia 20-35 MPa.
Gaz moze by¢ dostarczany do nich za pomocg tradycyjnych sieci dystrybucji surowca, co
minimalizuje koszty logistyki (paliwo nie musi by¢ dostarczane do stacji cysternami)
i magazynowania (dzieki statemu podtaczeniu do sieci gazowej nie jest konieczna budowa
duzych magazyndéw paliwa bezposrednio na stacji tankowania).

CNG jest niskoemisyjnym paliwem, ktdre stanowi alternatywe dla konwencjonalnych paliw
samochodowych.

Wada zastosowania CNG jest relatywnie dtugi czas tankowania zajmujgcy nawet do kilku
godzin w stacji wolnego tadowania. W stacji szybkiego tadowania, kluczowa role petni
kompresor gazu podnoszacy ci$nienie gazu, w przedziale 20-35MPa. Wptyw na wydajnosc
danego modelu kompresora ma model silnika napedowego i ci$nienie zasilania. Kompresor
napedzany silnikiem o mocy 37 kW przy cisnieniu zasilania 0,02 Mpa moze osiggng¢ wydajnos¢
wttaczania gazu na poziomie 75Nm3/h, a napedzany silnikiem 75 kW przy tym samym

6 Raport 2018 Elektromobilno$¢ w Transporcie Publicznym Praktyczne Aspekty Wdrazania, PFR/ PSPA
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cis$nieniu zasilania osigga wydajno$¢ 193 Nm3/h. Przy zwiekszonym cisnieniu zasilania z 0,02
Mpa do 0,1 Mpa, mozliwe jest zwiekszenie wydajnosci wttaczania gazu do 283 Nm3/h gazu.
Standardowe zbiorniki gazu w autobusach posiadajg pojemnos¢ 250-320 Nm3. Tym samym
w przypadku stacji szybkiego tankowania CNG, czas napetnienia catkowitego zbiornika gazy
wynositby do 60 minut. Realnie jednak sytuacja w ktérej zbiornik gazu przed przystapieniem
do procesu tankowania bytby catkowicie oprézniony jest w zasadzie niespotykana.

Wartos$¢ energetyczna 1 m3® CNG jest nizsza niz 1 litra oleju napedowego, co skutkuje wyzszym
spalaniem i konieczno$cig zamontowania na dachu pojazdu dodatkowego zbiornika na paliwo.
Tym samym dostepne na rynku pojazdy wystepujg w wiekszych klasach wielkosciowych (MIDI
oraz MAXI) teoretycznie Srednie spalanie autobusu klasy MAXI, w cyklu miejskim ksztattowac
sie powinno na poziomie 60-70 Nm3/100km. Przy standardowym zbiorniku paliwa
o pojemnosci 300 Nm3 zasieg autobusu moze ksztattowac sie na poziomie do 450 km.

Celem analiz wielokryterialnych jest wybdér rozwigzania optymalnego z wariantowych
rozwigzan wedtug réznych kryteriéw trudno poréwnywanych ze sobg, a majgcych znaczacy
wplyw na realizacje i funkcjonowanie danego rozwigzania. Kazdemu kryterium przypisano
wage tj. wspotczynnik waznosci danego kryterium w poréwnaniu do kryteriow pozostatych
(od 0 do 1), natomiast kazdemu czynnikowi sktadajgcemu sie na kryterium — punktacje
od 0-3, gdzie:

¢ 0 pkt — wariant najmniej korzystny;

¢ 3 pkt — wariant najbardziej korzystny.

Ta samg ilos¢ punktéw w danych czynniku i kategorii moze uzyskac wiecej niz jeden wariant.
Za wariant najlepszy uwaza sie wariant, ktdéry otrzymat najwieksza liczbe punktow
i odpowiednio wariant najmniej korzystny to ten, ktéry zebrat najmniejszg liczbe punktdéw.
Wariantem rekomendowanym jest wariant z najwyzszg liczbg punktéw.

Przebieg analizy przedstawiajg tabele zamieszczone ponize;j.

Tabela 36: Analiza wielokryterialna wariantowych rozwiqzan, cz.1

Kryterium Waga Wariant 0 Wariant | Wariant Il
Techniczne i 1 9 5 5
Funkcjonalne
Koniecznos¢ utworzenia | - 3 2 1
infrastruktury
Zasieg pojazdu - 3 1 3
Dostosowanie pojazdow | - 3 2 1
do potrzeb Miasta
Ekonomiczne 1 5 6 6
Koszty inwestycyjne - 3 1 2
Koszty eksploatacyjne - 2 2 3
Mozliwos¢ otrzymania | - 0 3 1
wsparcia finansowego
Srodowiskowe 1 6 3
Hatas - 0 3 1
Emisje substancji | - 0 3 2
szkodliwych
Spoteczne 0,25 0 3 1
Wptyw na wizerunek i | - 0 3 1
atrakcyjnos¢ Miasta
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tabela 37: Analiza wielokryterialna wariantowych rozwiqzan, cz.2

Kryterium Wariant 0 | Wariant 0 | Wariant | | Wariant | | Wariant 1l | Wariant Il
(punktacja) | (punktacja | (punktacja) | (punktacja | (punktacja) | (punktacja
wazona) wazona) wazona)
Techniczne i |9 9 5 5 5 5
Funkcjonalne
Ekonomiczne 5 5 6 6 6 6
Srodowiskowe | 0 0 6 6 3 3
Spoteczne 0 0 3 0,75 1 0,25
RAZEM 14 14 20 17,75 15 13,25

Zrédto: Opracowanie wtasne

Zgodnie z przeprowadzong analizg wielokryterialng, najkorzystniejszym wariantem do
wdrozenia jest wariant przejscia na pojazdy zasilane napedem elektrycznym. Rekomendacja
ta nie oznacza, ze zmiana ta musi nastgpi¢ natychmiastowo, ale wraz z naturalnym cyklem
wymiany istniejgcej floty pojazddw, czyli w perspektywie najblizszych lat, zwtaszcza ze wraz
z dynamicznym rozwojem technologii elektromobilnych (szybsze fadowanie pojazdow,
wieksza pojemnos¢ i dtuzsza zywotnos¢ akumulatorow) nastgpic¢ powinien spadek cen zakupu
i eksploatacji takich pojazdéw.

6.1.2 Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru optymalnych
pojazdow z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych,

Dotychczasowe doswiadczenia zwigzane z eksploatacjg autobuséw elektrycznych zwigzane sg
przede wszystkim z duzymi miastami, w ktdrych nie wystepujg duze przewyzszenia oraz
warunki zimowe. Tym samym przed przystgpieniem do zakupu autobuséw rekomenduje sie
przeprowadzenie testow eksploatacyjnych okreslajacych faktyczne zuzycie energii
elektrycznej w eksploatacji na terenie miasta oraz zywotnos¢ baterii w warunkach zimowych.

Publiczny transport zbiorowy / Budowa i zasada dziatania autobuséw elektrycznych

Jak opisywano w poprzednim rozdziale Autobusy elektryczne to autobusy zasilane energia
elektryczng. Wykorzystujgc baterie akumulatorow magazynujg one energie, a nastepnie
przekazujg jg do silnikow elektrycznych. W wiekszosci przypadkéw napedzane sg za pomocg
asynchronicznego centralnego silnika trakcyjnego o mocy od 160 do 300 kW 7. Coraz czesciej
pojawiajg sie takze pojazdy z silnikami elektrycznymi zintegrowanymi w piastach kof.
Autobusy elektryczne wyposazone sg dodatkowo w funkcje hamowania elektrodynamicznego
z odzyskiem energii elektrycznej tzw. rekuperacje energii. Podczas hamowania silniki
elektryczne dziatajg jak pradnice. Wytworzony przez nie prad elektryczny wykorzystywany jest
do tadowania zasobnikéw energii, zwiekszajgc zasieg i poprawiajgc efektywnos¢ energetyczng
pojazdu. W odréznieniu od pojazdédw napedzanych przez silniki spalinowe czeste hamowania
zwieksza ekonomiczno$¢ eksploatacji pojazdéw elektrycznych. Predkos¢ pojazdu nie gra tutaj
tak znaczacej roli jak tryb jazdy i samego hamowania. Rekuperacja przy spokojnej jezdzie, daje
najlepsze efekty i pozwala odzyskaé najwiecej energii. Hamowanie w takim wypadku powinno
odbywac sie ptynnie i kilkustopniowo. Przy takich wtasciwosciach autobuséw elektrycznych

7 ,Napedy zeroemisyjne”, Solaris, Katalog produktowy 2020/2021
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pozadane jest wykorzystanie ich na liniach o gestym rozmieszczeniu infrastruktury
przystankowej na trasie przejazdu. Wptynie to na zwiekszenie czestotliwosci zatrzyman,
a w efekcie wykorzystania ich mozliwosci odzysku energii i podtadowania baterii autobuséw
elektrycznych.

Jak podajg producenci, pojazdy elektryczne sg sprawniejsze na trasach, na ktérych wystepuje
zréznicowane uksztattowanie terenu. Lepiej niz autobusy z silnikami spalinowymi radzg sobie
z pokonywaniem wzniesien, ale przede wszystkim nie wydzielajg zwiekszonych ilosci
szkodliwych zwigzkéw przy wjezdzie. Wzrasta co prawda zuzycie energii przy pokonywaniu
wzniesien, ale pojazdy ze wspomniang wyzej rekuperacjg odzyskujg energie przy zjazdach (do
60-70% zuzytej przy podjezdzie). Firma KARSAN deklaruje, ze jej minibusy o napedzie
elektrycznym Jest oraz Atak pokonujg nawet 24 % wzniesienia. Konieczno$¢ pokonywania
wzniesiedn musi byé jednak uwzgledniona w bilansie zapotrzebowania na energie dla
autobusu, gdyz moze wptywad na konieczno$é zastosowania baterii o wiekszej pojemnosci.
Na zasieg autobusu elektrycznego wptywa szereg czynnikdw, poczawszy od pojemnosci
baterii, przez warunki eksploatacji, a takze czynniki atmosferyczne, czy natezenie ruchu.
W zwigzku z tym $rednie zuzycie energii moze wynie$é od 1 do 2,5 kWh/km?. Wiekszo$¢
producentéw autobuséw podaje $rednie zuzycie w zakresie od 1 kWh/km do 1,4 kWh/km® dla
autobuséw 12 metrowych (o masie okoto 18 ton) oraz do 1,8 kWh/km dla autobuséw 18
metrowych (o masie okoto 28 ton). Zuzycie energii dla autobuséw do 8 m dtugosci wynosi
ponizej 1 kWh/km (bateria 220 kWh, zasieg 300 km)°. Bardzo energochtonne w autobusach
elektrycznych sg ogrzewanie i klimatyzacja. Przektada sie to na obnizony zasieg jazdy przy
jednym tadowaniu. Zgodnie z danymi opracowan dotyczacych miejskiego transportu
zeroemisyjnego, zasieg autobusu elektrycznego wynosi obecnie w praktyce 120-200 km,
mimo deklaracji producentéw zapewniajgcych o 300 km?!. Ograniczony zasieg autobuséw
zasilanych z baterii akumulatoréw sprawia, ze do przewiezienia tej samej liczby pasazeréw
nalezy zakupi¢ okoto 35% wiecej autobusdw elektrycznych niz autobuséw z innym napedem.
W autobusach o wiekszym zasiegu stosuje sie baterie akumulatoréow o wiekszej pojemnosci,
za$ w autobusach tadowanych w trakcie wykonywanych dziennych zadan przewozowych,
autobus fadowany jest za pomoca tgcza plug-in lub za pomocy pantografu. Stosuje sie
wowczas tansze i lzejsze baterie o mniejszej pojemnosci. Wigze sie to jednak z koniecznoscia
zakupu energii w godzinach szczytu oraz z koniecznoscig budowy dedykowanej infrastruktury
tadowania.

Zasilanie

Autobusy zasilane energig elektryczng dzielg sie na te wykorzystujgce energie elektryczna
zmagazynowang w bateriach akumulatorowych oraz na te, ktére pobieraja jg z zewnatrz z sieci
trakcyjnej za pomocy pantografu (np. trolejbusy). Trolejbusy charakteryzujg sie mata
elastycznoscig stosowania ze wzgledu na ograniczong dostepnos¢ do sieci trakcyjnej na
miejskich trasach przejazdu, dlatego tez nie sg rozwazanym Srodkiem transportu dla Gminy
Miejskiej Swieradéw - Zdréj. W przeciwienistwie do trolejbuséw, akumulatorowe autobusy
elektryczne znajduja coraz wieksze zastosowanie w wykonywaniu zadan komunikacji miejskiej
w catej Polsce. Nie sg one uzaleznione od ciggtego potaczenia z siecig, ale wymagaja
tadowania. Zasieg pojazdu jest w gtéwnej mierze uzalezniony od pojemnosci baterii.

8 ,Autobus elektryczny z punktu widzenia sprzedazy”, Solaris

9 ,,E-mobilnos¢ w komunikacji publicznej. Doswiadczenia i kierunki rozwoju”. Solaris
10 https://www.karsan.com/pl/atak-electric-specyfikacje

11 Broszura https://www.karsan.com/pl/atak-electric-najwaniejsze-punkty
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Optymalnym rozwigzaniem dla Gminy Swieradéw — Zdrdj z uwagi na jej charakterystyke
i potozenie bedzie zakup matych autobuséw elektrycznych o catkowitej dtugosci 6-8 m,
przewozgcych od 25 do 55 pasazeréw.

W autobusach do 8 m np. Karsan Atak electric bateria o pojemnosci 220 kWh (High Voltage
Battery (Type - Capacity) - BMW Li-ion 360 V - 220 kWh (pakiet 5)) moze by¢ tadowana na
trzy sposoby (typ - moc - czas) Typ AC 2 - 22 kW pojedyncze - 10 h; Typ AC 2 - 44 kW blizniaki
- 5 h; DC Combo 2 - 80 kW - 3 h (przy zatozeniu tadowania do poziomu 80% w idealnych
warunkach)

W autobusach do 6 m np. Karsan Jest electric bateria o pojemnosci 44 kWh - BMW Li-ion 360V
- 44 kWh - moze by¢ tadowana na dwa sposoby - Typ AC 2 - 7,4 kW - 8h; DC Combo 2 - 50 kW
- 55 min (przy zatozeniu tadowania do poziomu 80% w idealnych warunkach)

Technologie tadowania elektrobuséw

Najwazniejszym elementem zwigzanym z wprowadzeniem do komunikacji miejskiej
autobusdéw elektrycznych jest zapewnienie odpowiedniej infrastruktury umozliwiajgcej
tadowanie réznych typow autobuséw za pomocg tej samej infrastruktury. Istotna jest zatem
kompatybilnos¢ sytemu: autobuséw elektrycznych i pasujgcych do niego zewnetrznych,
zamontowanych na state tadowarek. Obecnie stosowane sg trzy gtéwne sposoby tadowania
akumulatoréw oraz ich kombinacje:

=  plug-in,
= tadowanie akumulatoréw za pomocg rozktadanego pantografu,
= tadowane z petli indukcyjnych.

Pierwszg z omawianych metod jest tadowanie typu plug-in. Do zasilania wykorzystywane sg
zewnetrzne tadowarki. Jest to najtansze z rozwigzan stosowanych w pojazdach elektrycznych.
Autobus tadowany jest za pomocy gniazda elektrycznego podobnego do tych
wykorzystywanych powszechnie w gospodarstwach domowych. Rozmieszczenie stacji
tadowania zalezne jest od dostepnej infrastruktury oraz potrzeb autobusu. Najczesciej
wykorzystywane sg poza trasg w zajezdniach autobusowych, skad ich czeste okreslenie
,zajezdniowe”. Moce tych tadowarek zawierajg sie w przedziale od kilkunastu do nawet 150
kW. Tego typu tadowanie realizowane jest jednak w praktyce z moca nie wiekszg niz 100 kW.
W zaleznosci od mocy tadowarki oraz pojemnosci baterii autobusowe] czas tadowania moze
wynosi¢ od niecatej godziny do 10 godzin.

tadowanie pantografowe zaktada wykorzystanie bezobstugowego systemu kontaktowego
tadowania. Umieszczona na dachu wielostykowa gtowica tacza dachowego automatycznie
podtgcza sie do nosnika energii poprzez elektrycznie sterowane ramie oraz platforme
zasilajgcg zawieszang na dowolnym elemencie konstrukcyjnym. Krétkie dotadowanie baterii
za pomoca tej technologii, np. na petli lub na przystanku, pozwala ruszyé w dalszg trase. Dzieki
takiemu rozwigzaniu kierowca nie musi opuszcza¢ kokpitu pojazdu. Wymiary platformy
zasilajacej, pod ktoérg kierowca musi zaparkowac autobus dobierane sg w taki sposdb, aby
zapewni¢ peten zakres tolerancji zatrzymania pojazdu. Po docisnieciu odpowiednio
wyprofilowanych szyn stykowych platformy zasilajgcej, gtowica tacza dachowego zostaje
unieruchomiona, co zapewnia pewny styk podczas przeptywu pradu o duzym natezeniu. Czas
catkowitego tadowania tadowarkg pantografowg nie powinien przekracza¢ 10 minut
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w zaleznosci od napiecia. Ich moce osiggajg od 150 do nawet 750 kW, jednak najczesciej
stosowane w komunikacji miejskiej urzagdzenia maja moc okoto 200 kW.

W celu wybrania najlepszej metody tadowania mozliwej do wprowadzenia do eksploatacji
autobusdw elektrycznych konieczne jest przeanalizowanie rozwigzan pod kilkoma wzgledami:

= kosztéw inwestycji infrastrukturalnych;

=  kosztu zakupu autobusu;

= mozliwosci technicznych dotadowania autobusu na trasie i w czasie postoju
na petli;

= czasu tadowania autobusu.

Eksploatacja

Istotnym parametrem eksploatacji autobuséw jest mozliwos¢ ich fadowania w czasie pracy
w ciggu dnia. Poza tadowaniem w nocy w zajezdni istniejg dwie metody uzupetniania
akumulatoréw baterii w ciggu eksploatacji. Do rozwigzan tych zalicza sie tadowanie na
przystankach oraz na petlach. Pierwsza z opcji zaktada szybkie fadowanie w czasie wymiany
pasazeréw. Moze trwac to, w zaleznosci od natezenia ruchu, do 2 minut. Druga opcja zaktada
dotadowanie akumulatoréw podczas postoju na petli. W tym przypadku autobus moze by¢
tadowany przez ok. 10 - 30 min. tadowanie indukcyjne wykorzystywane jest w strategii
pierwszej, a wiec przy nieznacznym dotadowywaniu na przystankach dostosowanych do tego
trybu. tadowanie za pomocg stacji tadowania plug-in wymaga obstugi, co oznacza koniecznos¢
opuszczenia pojazdu przez kierowce. tadowanie to, ze wzgleddw bezpieczenstwa, mozliwe
jest tylko w przypadku tadowania na petli badz zajezdni. Zasilanie akumulatoréw z sieci
pantografowej mozliwe jest zaréwno na poszczegdlnych przystankach (tadowanie krotkie) jak
i na petli (tadowanie dtuzsze).

Czas tadowania akumulatorow

Czas tadowania akumulatorow zalezny jest przede wszystkim od rodzaju akumulatoréw
i tadowarki. Istotnym elementem w eksploatacji autobuséw elektrycznych jest czas potrzebny
do petnego natadowania baterii. Na podstawie wczesniej zamieszczonych informacji mozna
stwierdzié, ze najwiecej czasu potrzebujg stacjonarne zajezdniowe tadowarki, ktérych czas
tadowania moze osiggac kilka godzin. Inaczej ma sie sprawa w przypadku tadowarek miejskich
(wykorzystywanych na petlach lub niektérych przystankach). Tu przede wszystkim istotny jest
czas, ktéry nie powinien przekracza¢ 10 minut. Z punktu widzenia eksploatacji autobusu
miejskiego najkorzystniejszym jest rozwigzanie zaktadajgce tadowarke wolnego tadowania na
zajezdni — fadujgcg akumulatory w nocy, gdy autobusy nie sg wykorzystywane oraz tadowarki
pantografowej znajdujacej sie na trasie przejazdu autobusu elektrycznego pozwalajgcych na
uzupetnienie energii w trakcie dziennej eksploatacji.

Transport indywidualny

W 2018 roku na $wiecie jezdzito ponad 2 miliony pojazdéw elektrycznych. Do 2020 roku na
rynku pojawito sie ponad 100 nowych modeli aut elektrycznych wszystkich gtéwnych
producentéw. Ceny tych samochoddw spadaja, a zasieg jazdy na jednym tadowaniu rosnie.
Wedtug Bloomberg New Energy Finance przed rokiem 2040 sprzedaz pojazdéw elektrycznych
przewyzszy sprzedaz pojazdéw spalinowych. W Polsce w 2019 roku liczba aut elektrycznych
i hybrydowych plug-in wzrosta o prawie 3,1 tys. sztuk w stosunku do roku poprzedniego.
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Ogdtem po polskich drogach jezdzi juz ponad 10 tys. takich samochoddw, z czego ok. 6 tys. to
auta catkowicie elektryczne, a pozostate to pojazdy hybrydowe, w tym hybrydy z mozliwoscia
tadowania zewnetrznego plug-in. Wraz ze wzrostem liczby pojazdéw elektrycznych
i hybrydowych wzrasta takze zapotrzebowanie na infrastrukture tadowania. Wedtug
Ministerstwa Energii w lipcu 2019 r. liczba punktéw tadowania matej mocy wynosita 971 (do
22kW), a duzej mocy 486 (powyzej 22kW). Samochody elektryczne stajg sie coraz bardziej
ekonomiczne, bardziej komfortowe i pod wieloma wzgledami mogg stanowi¢ realng
alternatywe dla samochoddéw spalinowych. W Polsce mozna juz kupi¢ niemal wszystkie
modele aut elektrycznych dostepnych na zachodzie Europy. Mimo, ze pojazdy te dysponujg
coraz lepszymi osiggami i coraz wiekszymi zasiegami dzieki wzrostowi pojemnosci baterii,
to barierg zwigzang z ich zakupem wecigz pozostajg wysokie ceny.

Infrastruktura tadowania samochodow elektrycznych

W poréwnaniu do liczby aut elektrycznych sie¢ tadowania w kraju rozwija sie stosunkowo
dobrze - na jeden punkt tadowania przypada w Polsce prawie 5 aut elektrycznych. Najwieksza
sie¢ tadowania aut elektrycznych ma teraz 110 punktéw DC (tadowania pragdem statym) i 43
punkty AC (tadowania prgdem zmiennym).

Takze koncerny paliwowe deklarujg, ze beda rozwijaty infrastrukture towarzyszaca
elektromobilnos$ci na trasach miedzymiastowych. Obecnie dostepnych jest okoto 50 stacji
m.in. przy autostradach Al, A2 i A4, czy drodze ekspresowej S7. W najblizszych latach
planowanych jest udostepnienie kolejnych 150 punktéw szybkiego tadowania o mocy 50i 100
kW przy najczesciej uczeszczanych przez kierowcéw trasach ekspresowych i autostradach.
Przyktadem tego typu projektu moze byc¢ Niebieski Szlak, ktéry obejmuje sie¢ stacji do
szybkiego ftadowania pojazdow elektrycznych stworzong poza miastami wzdtuz
najwazniejszych drég w kraju wpisujacych sie w tzw. Transeuropejska Sie¢ Transportowa.
Pierwsze 12 stacji tadowania udostepniono na trasie Warszawa — Trdjmiasto. Lokalizacje
punktow tadowania zaplanowano tam tak, aby najdtuzszy odcinek miedzy nimi nie przekraczat
150 km.

Charakterystyka technologii tadowania mozliwych do zastosowania na potrzeby realizacji
strategii elektromobilnosci.

Rownolegle do postepu, ktéry dokonat sie w ostatnich latach jezeli chodzi o osiagi i zasieg
samochodoéw elektrycznych, rozwijajg sie technologie pozwalajgce takie pojazdy natadowac
w sposiOb szybszy i tatwiejszy niz jeszcze kilka lat wczesniej. Obecnie mozemy korzystac z kilku
rodzajow punktéow tadowania pojazdéw elektrycznych. Podstawowg cechg rozrézniajaca
stacjonarne tadowarki jest ich moc. To wifasnie ta cecha determinuje szybkos$¢ tadowania
pojazdu. Wazne jest ponadto, czy tadowarka dostarcza prad staty czy zmienny.

Typy ztaczy

Typ ztgcza jest przede wszystkim uzalezniony od rodzaju baterii zastosowanych w danym
pojezdzie, mocy pragdu dostarczanego przez dang tadowarke oraz od natezenia pradu. Kazdy
producent stosuje inne rodzaje ztgczy w zaleznosci od konkretnego modelu ich samochodu.
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Tabela 38: Typy zlqczy

Ztacza AC — prad zmienny

Tradycyjna, 3-pinowa wtyczka

Przystosowana jest do popularnego gniazdka umieszczonego w
domu, miejscu pracy lub niektorych publicznie dostepnych
punktéw tadowania. Dysponujac ztgczem tego typu nie trzeba
szukac¢ Zrédfa pradu zbyt dtugo. Samo tadowanie zajmuje
jednak minimum 6 godzin. Obecnie rzadko spotykana wtyczka.
Miata by¢ standardem europejskim, lecz przegrata z lepiej
zabezpieczonym TYPE 2. Stosowana w niektorych mini
pojazdach elektrycznych.

Typ 1 SAE 1772

Amerykanski typ ztacza o mocy od 3 do 7 kW obstugujgcy
instalacje jednofazowe. Stosowany jest gtdwnie w USA i Japonii.
Mato rozpowszechniony w Europie.

Typ 2 Mennekes

Europejski typ ztgcza o mocy od 3 do 43 kW. Dopasowany jest
do instalacji zaréwno jedno- jak i trojfazowych. Type 2 w
podstawowe]j wersji zostat w 2013 roku uznany za oficjalny
standard gniazdka/wtyczki tadowania na terenie Unii
Europejskiej. Stosujg go obecnie wszystkie auta sprzedawane
na terenie krajow unijnych, w tym takze Tesla.

Ztgcza DC — prad staty

JEVS CHAdeMO

Japonskie ztacze o mocy 50 kW pozwalajgce natadowacd
samochdd z duzg szybkoscig. Obecnie fadowarki CHAdeMO sg
w Polsce darmowe dla posiadaczy Nissana Leafa i Nissana e-
NV200. Pozostali wtasciciele samochodéw musza zaptaci¢ za
tadowanie. Standard CHAdeMO jest stopniowo wypierany z
Europy przez CCS combo 2.

Tesla

Ztacze o mocy od 50 do 120 kW. Stanowi modyfikacje
europejskiego Typu 2 Mennekes. Umozliwia korzystanie z
firmowych Supertadowarek, ktédrym natadowanie baterii
modelu Tesla S zajmuje nawet 30 min. Niestety ztgcze tego typu
jest nieprzystosowane dla pojazdéw innych marek,
reprezentuje jednak najbardziej zaawansowanga technologie na
rynku.

European Combined Charging
System CCS (Combo)

Coraz popularniejsze ztgcze o mocy najczesciej 50 kW,
wystepujgce réwniez w wersji przystosowanej dla pradu
zmiennego.

Zréodto: https://pspa.com.pl/infografika/abc-ladowania-pojazdow-elektrycznych
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Tabela 39: Rodzaje tadowarek samochodowych

. Gniazdko Gniazdko Gniazdko
Typ Gniazda Schuko Type-1 Type-2 CS5 (Type-2) CHAdeMO
- O - \. d
\ - W N B\
L ™
Rodzaj pradu Zmienny (AC) Zmienny (AC) Zmienny (AC) Staly (DC) Staty (DC)
Napigcie 230 120-230V 230V-480V 400V 400V
Moc 3.7kwW 3.6-19kW 3.7-43kwW 22-100kW 22-62.5kW
lloéé faz 1 1 1-3 N/D N/D
Nissan Tesla
Mitsubishi Renault BMW
Marki Wszystkie Kia VW/Audi VW
Hyundai Mercedes
Chevrolet BMW
Kraj Pochodzenia Japonia, USA, Korea Europa Europa Japonia, Korea
Europejski standard
Europejski standard fadowania DC,
. Zawiera zintegrowana
tadowania AC,
zaadaptowany przez wtyczke Type-2 dla Japonski standard
Dodatkowe informacje Standard USA/Japoriski tadowania AC oraz .
wszystkich fadowania DC
roducentéw w dodatkowe piny dla
Euro e tadowania DC, w USA
P istnieje odmiana z
wtyczky Type-1
. ktadowanie domowe, tadowanie domowe, | Szybkie ladowanie w Szybkie fadowanie
Zastosowanie X . X X .
tadowanie publiczne fadowanie publiczne | trasie w trasie

sz

zrédto: http://immari.pl/rodzaje-ladowarek-samochodowych/

6.1.3 Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego i punktéw
tadowania,

Na podstawie zebranych i przeanalizowanych danych wytypowano nastepujace lokalizacje,

jako najbardziej adekwatne z punktu widzenia uzytkownika i mozliwosci infrastrukturalnych

do budowy instalacji stacji tadowania.

= Budowa stacji fadowania pojazdéw elektrycznych w bazie autobusowej. Baza bedzie
zlokalizowana w zajezdni autobusowej na ul. Nadbrzeznej w Swieradowie-Zdroju;

W ostatnich latach nastapit znaczny postep technologiczny w zakresie napedzania pojazdéw
energig elektryczng. Baterie litowo-jonowe posiadajg obecnie odpowiednie pojemnosci
i z powodzeniem stosowane s3 jako jedyne lub uzupetniajace Zrédto energii w pojazdach
publicznego transportu drogowego. Z eksploatacyjnego punktu widzenia ograniczenie sie
wytagcznie do tadowarek zlokalizowanych w zajezdniach jest mozliwe w matych miastach,
w ktorych funkcjonuje transport miejski obstugiwany przez relatywnie niewielkg liczbe
pojazdow (od kilku do kilkunastu), a dzienna praca eksploatacyjna pojazdéw realizowana
w ramach zadania nie wymaga dotadowania baterii. Jest to jednak dziatanie o nizszej
efektywnosci ekonomicznej. Liczba stanowisk fadowania powinna wdéwczas odpowiadac
liczbie pojazddw elektrycznych na stanie®?.

= Budowa stacji szybkiego tadowania na trasie kursowania autobuséw miejskich —
rozwaza sie przystanki: 11 Listopada — Biedronka; K. S. Wyszyriskiego — Plac zabaw;
Czerniawa-Zdréj/Sanatoryjna-Szkolna.

12 Raport 2018 Elektromobilno$¢ w Transporcie Publicznym Praktyczne Aspekty Wdrazania, PFR/ PSPA
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6.1.4 Dostosowanie zaréwno taboru jak i rozmieszczenia linii autobusowych do potrzeb
mieszkancéw, w tym osdb niepetnosprawnych,

Tworzenie przestrzeni miejskiej dla wszystkich jej uzytkownikdw wymaga szczegdlnego
uwzglednienia uwarunkowan osdéb o ograniczonej mobilnosci. Dlatego waznym jest, aby
tabor byt niskopodtogowy, posiadat rampe oraz przestrzen wewnatrz autobusu posiadata
strefe przystosowang do przewozu oséb niepetnosprawnych.

Catos¢ floty komunikacji miejskiej w Swieradowie — Zdroju jest dostosowana do potrzeb oséb
niepetnosprawnych: wszystkie autobusy sg niskopodtogowe oraz wyposazone w system
zapowiedzi gtosowej i wizualnej. Wszelkie planowane obecnie rozwigzania przewidujg takze
dostosowanie taboru oraz infrastruktury do potrzeb oséb niepetnosprawnych. Nowe
autobusy, ktére zastgpig obecnie eksploatowane pojazdy, réwniez beda niskopodtogowe
z wydzielonym miejscem dla wézkéw inwalidzkich, co umozliwi podrézowanie nimi osobom
z niepetnosprawnoscig ruchowa. Zapowiedz gtosowa nazw przystankdw w autobusach utatwi
natomiast podrézowanie osobom niewidomym i niedowidzagcym. Ponadto autobusy bedg
zaopatrzone w przycisk sygnalizujgcy kierowcy zamiar opuszczenia pojazdu przez osobe
niepetnosprawna.

6.1.5 Lokalizacja stacji i punktow tadowania pozostatych pojazdéw, w tym
komunalnych;

Podobnie jak w przypadku komunikacji miejskiej, w Swieradowie — Zdroju, z uwagi na liczbe
mieszkancow nieprzekraczajgcg 50 000 mieszkaricow nie ma obowigzku ustawowego
uwzgledniania pojazdoéw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw, a takze
obowigzkowej budowy punktéw tadowania, co jednak nie wyklucza wprowadzenia do
eksploatacji pojazdéw elektrycznych i sukcesywnej budowy punktéow ftadowania na zasadzie
dobrowolnosci, zwtaszcza w oparciu o finasowanie ze Zzrédet zewnetrznych.

Jak juz wspomniano w rozdziale 3.2.6 obecnie na terenie Miasta nie funkcjonuje zadna
ogoélnodostepna stacja fadowania. Jednak z racji rozwoju elektromobilnosci w gminie
udostepnianie mieszkanncom punktéw tadowania pojazddow elektrycznych jest tylko kwestig
czasu. Do okreslenia przysztych, potencjalnych lokalizacji pod budowe stacji tadowania istotne
jest wykorzystanie ponizszych wskazan.

1) Szczegdlnie atrakcyjne do stworzenia punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych sg
miejsca parkingowe, na ktérych kierowcy pozostawiajg swoje samochody na czas co
najmniej 30-45 minut.

2) W okolicy wskazanych parkingdw powinny znajdowac sie przede wszystkim budynki
uzytecznosci publicznej, centra ustugowo-handlowe, miejsca rekreacyjno-
wypoczynkowe, atrakcje turystyczne.

3) Parkingi powinny posiadaé¢ utwardzong nawierzchnie, a takze wystarczajgca liczbe
stanowisk tak, aby byfa mozliwos¢ wydzielenia przynajmniej 2 miejsc do tadowania
pojazddw elektrycznych.

4) Wskazana lokalizacja powinna by¢ zatwierdzona przez Operatora Systemu
Dystrybucyjnego pod katem mozliwosci przytaczenia do sieci elektroenergetycznej na
terenie gminy.

5) Wraz ze wzrostem ilosci pojazdéw elektrycznych na terenie miasta, wyznaczy¢ nalezy
huby stacji tadowania. Huby to miejsca z duzg liczbg tadowarek zlokalizowanych obok
siebie (np. po 10-20). Ich tworzenie upraszcza dostep do sieci energetycznej, co
wynika z ekonomii skali (tatwiej i taniej budowa¢ wiele punktéw obok siebie, niz w
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6)

rozproszeniu), redukuje tez kolejki oczekujgcych na tadowanie. Umiejscowienie
punktéw w poblizu firm lub blokéw mieszkalnych pozwoli na wygodne uzytkowanie
ich przez mieszkancéw.

Nalezy rozwazy¢ budowe stacji do tadowania pojazdow elektrycznych
z wykorzystaniem energii odnawialnej.

Lokalizacje stacji i punktéw tadowania zostang wskazane po dogtebnej analizie
powyzszych warunkdw oraz w oparciu o badania ruchu turystycznego oraz potrzeb z niego
wynikajgcych, a takze w odpowiedzi na zaistniatg potrzebe wsrdd mieszkarncéw gminy.

6.1.6 Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybrane;j strategii

rozwoju elektromobilnosci,
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Tabela 40: Harmonogram realizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w Gminie Miejskiej Swieradéw — Zdréj ( w latach 2020-2035)

Lp.

Gtéwne dziatania
inwestycyjne - zadania/
Pozostate dziatania

Okres realizacji

2020

Zadanie nr 1a Zakup
autobusdw elektrycznych

Zadanie nr 1b Budowa
stacji fadowania
pojazdow w bazie
autobusowej

Zadanie nr 1c Budowa
stacji szybkiego
tadowania pojazdéw na
trasie kursowania
autobusow miejskich

Zadanie nr 2 Zakup 2 aut
elektrycznych dla Urzedu
Miasta

Zadanie nr 3 Budowa
kolei gondolowe;j

Zadanie nr 4 Budowa
parkingu/ow park&ride

Zadanie nr 5
Uruchomienie
wypozyczalni skuterow
elektrycznych i budowa
infrastruktury

Zadanie nr 6 Zakup
hulajnég elektrycznych
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9 Zadanie nr 7
Informatyczne Centrum
Zarzadzania Energia

10 | Zadanie nr 8 Edukacja
ekologiczna

11 | Dziatania informacyjno —
promocyjne

12 | Monitoring i ewaluacja

Zrédto: Opracowanie wtasne
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6.1.7 Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii,

Strategia obejmuje cele i kierunki dziatania zidentyfikowane w kilku obszarach zwigzanych
z elektormobilnoscia na terenie Miasta Swieradéw — Zdrdj.

Wiodacg role w monitorowaniu i wdrazaniu strategii petni¢ bedzie Urzad Miasta Swieradéw -
Zdrdj. Urzad nie posiada wydzielonego stanowiska badz wydziatu odpowiedzialnego wytgcznie
za sprawy energetyczne Miasta, w zwigzku z czym realizacja strategii bedzie miata charakter
miedzywydziatowy angazujac rdzne struktury urzedowe w nastepujgcym zakresie:

= Referat Gospodarki Miejskiej, Inwestycji i Ochrony Srodowiska zajmowaé sie beda
opracowaniem specyfikacji planowanych do zakupu autobuséw/rowerdéw, skuteréw,
hulajnég/gondoli oraz pozyskiwaniem zrédet finansowania;

= Referat organizacyjny zajmowac sie bedzie ogtoszeniem i przeprowadzeniem
przetargow;

= Referat Finansowy zajmowac sie bedzie rozliczeniem projektéw;

= Referat Promocji Gminy, Turystyki, Kultury i Sportu zajmowac¢ sie bedzie promocja
dziatan oraz edukacja w zakresie elektromaobilnosci.

= Zaktad Komunikacji Miejskiej w Swieradowie-Zdroju bedzie monitorowat potrzeby

Ponadto wyznaczone w wariancie rozwoju cele i przypisane im kierunki dziatania lezg
w kompetencjach wielu instytucji, ale za ich realizacje odpowiada samorzad - Miasto
Swieradéw - Zdrdj, ktéry winien wspétpracowaé w tym zakresie przede wszystkim
z samorzadami gmin osSciennych, samorzagdem powiatowym, samorzgdem wojewdédztwa
dolnoslaskiego, instytucjami rzgdowymi, uczelniami wyzszymi, organizacjami pozarzagdowymi,
organizacjami biznesowymi itp. Samorzad Miasta Swieradéw - Zdrdj petni role swoistego
rodzaju koordynatora i organizatora prac nad realizacjg Strategii elektromobilnosci.

Realizacja Strategii opierad sie bedzie na:

- podejmowaniu dziatan wynikajacych z zatozonych celdw w sposdb samodzielny
i wynikajgcych z kompetencji samorzgdu okreslonych ustawg o samorzadzie gminnym;

- dziataniach opartych na partnerstwie publiczno — publicznym (samorzad — samorzad,
samorzad — rzad);

- dziataniach opartych na zasadach partnerstwa publiczno-prywatnego (z udziatem
prywatnych inwestorow);

- na koordynacji i aktywnym zaangazowaniu sie w dziataniach stricte prywatnych (kapitat
prywatny) w przypadku realizacji zamierzen wypetniajgcych cele Strategii.

Strategia rozwoju elektromobilnosci ma bezposredni zwigzek ze Strategia Rozwoju Miasta
Swieradéw — Zdréj oraz z Planem Gospodarki Niskoemisyjnej.

Monitorowanie Strategii polegaé¢ bedzie na jej okresowej ocenie w zakresie realizacji
poszczegdlnych wybranych priorytetéw, celéw i kierunkéw dziatania. Dla efektywnej oceny
przyjetego wariantu rozwoju elektormobilnosci miasta Swieradéw - Zdréj zatozone zostang
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wskazniki monitorowania

z wybranego wariantu rozwoju.

6.1.8 Analiza SWOT;

przyporzgdkowane

poszczegdlnym priorytetom i celom

Ponizej przedstawiono analize SWOT dla planowanego zakresu zadan i celéw okreslonych
w strategii. Nazwa SWOT pochodzi z jezyka angielskiego i oznacza:
* S — Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi silne strony miasta i planowanych

rozwigzan,

¢ W — Weaknesses (stabosci): wszystko, co stanowi utrudnia realizacje zatozonych plandw,

¢ O — Opportunities (mozliwosci): wszystko, co moze zwiekszy¢ szanse powodzenia

zatozonych planéw,

o T—Threats (zagrozenia): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia zatozonych plandw.

Tabela 41: Analiza SWOT

Mocne strony

Stabe strony

Uzdrowiskowy charakter miasta — wysoka
Swiadomosc¢ koniecznosci dbania o jakos¢
powietrza i Srodowiska

Duze natezenie ruchu w sezonie
turystycznym

Skuteczne dziatania Urzedu Miejskiego
w zakresie pozyskania finansowania
zewnetrznego

Znikomy stopien inwestycji prywatnych w
sektorze elektromobilnosci

Darmowa komunikacja miejska

Brak publicznej infrastruktury do tadowania
pojazdéw z napedem elektrycznym

Dobry poziom infrastruktury technicznej
(dostepnosc do linii energetycznych)

Brak skutecznego monitoringu zatozen
wynikajgcych z dokumentdw strategicznych
i planistycznych gminy

Szanse

Zagrozenia

Polityka krajowa i europejska
ukierunkowana na rozwaj
elektromobilnosci i poprawe jakosci
powietrza

Zmniejszenie budzetu dofinansowan
unijnych w perspektywie budzetowej 2021-
2027

System wsparcia z funduszy europejskich
oraz krajowych

Recesja gospodarcza zwigzana z pandemig
COVID-19

Wzrost dostepnych rozwigzan
technologicznych (coraz nizsze ceny
technologii elektromobilnosci)

Rosngce ceny energii elektrycznej

Rosngca swiadomosé mieszkancow

Wysoki koszt zakupu pojazdow
elektrycznych

Rozwdj inwestycji w odnawialne zrdodta
energii, zwiekszajgce autonomie
energetyczng miasta

Problemy systemu
elektroenergetycznego

z zaspokojeniem rosngcego popytu na
energie elektryczna

Zrédto: Opracowanie wtasne
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6.2 UDbDzIAt MIESZKANCOW W KONSULTACJI WYBRANEJ STRATEGII ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI;

W celu zbadania opinii mieszkancéw w zakresie elektromobilnosci miejskiej opracowano
ankiete pn. ,Badanie dotyczgce elektromobilnosci”. Ankietyzacja pozwolita na okreslenie
preferencji, oczekiwan, potrzeb, a takze potencjalnych planéw mieszkancéw gminy lub oséb
jg odwiedzjgcych w dziedzinie elektromobilosci. Odpowiednie wykorzystanie opinii oséb
wspottworzacych  ruch  lokalny moze  spowodowaé  wzrost  zainteresowania
elektromobilnoscig, a tym samym zwiekszy¢ jego konkurencyjnos¢ wzgledem transportu
wykorzystujgcego samochody spalinowe. Badanie byto realizowane w formie formularza
udostepnionego na stronie internetowej Urzedu Miasta. Dane zbierane byly od 03.09 do
13.10.2020 r. tgcznie wptyneto 27 ankiet z analizy ktérych przygotowano raport stanowigcy
zatgcznik nr 1 do niniejszej strategii.

Ponadto projekt dokumentu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Miejskiej
Swieradéw-Zdrdj poddany zostat konsultacjom spotecznym. Petna tre$é strategii zostata
opublikowana na stronach internetowych Urzedu Miasta Swieradéw-Zdréj w dniu 27 stycznia
2021r. i na specjalnie przygotowanym formularzu wszyscy zainteresowani mogli wnies$é uwagi,
zada¢ pytania. W okresie konsultacji tj. od 27 stycznia do 9 lutego nie wptynety uwagi do
dokumentu.

6.3 PLANOWANE DZIAtANIA INFORMACYJNO-PROMOCYJNE WYBRANEJ STRATEGII;

Dziatania promocyjne beda prowadzone przez Urzad Miasta Swieradéw-Zdrdj oraz podlegte
jednostki organizacyjne. Bedg rdéwniez prowadzone przez sektor prywatny w obrebie
promowania poszczegdlnych elementéw o ile elementy te (np. wypozyczalnia rowerdw
elektrycznych) powstang z udziatem kapitatu prywatnego. Strategia jej zatozenia i elementy
beda promowane réwniez przez podmioty obstugujgce turystdw — np. hotele, pensjonaty,
restauracje — poprzez kolportaz materiatdw promocyjnych zawierajgcych informacje o
srodkach transportu.

Dziatania informacyjno - promocyjne i edukacyjne realizowane przez Urzad w zakresie samego

dokumentu:
1. Informowanie spoteczeristwa dostepnymi kanatami o rozpoczeciu prac nad
dokumentem: Internet, informacje na tablicach ogtoszen, inne.
2. Zaproszenie mieszkancéw/ przedsiebiorcow /innych  zainteresowanych

podmiotéw do konsultacji, wigczenia sie w opracowanie dokumentu (konsultacje
spoteczne): Internet, informacje na tablicach ogtoszen, inne.

3. Poinformowanie ogétu spoteczenstwa o zakoniczeniu prac i przyjetych zatozeniach
strategicznych: Internet, informacje na tablicach ogtoszen, inne.
4, Prowadzenie zaje¢ edukacyjnych w placéwkach oswiatowych w zakresie ochrony

Srodowiska, elektromobilnosci, przeciwdziataniu zatruwaniu srodowiska. Zajecia
przynajmniej raz do roku w kazdej klasie w okresie wdrazania strategii.

5. Informowanie spoteczenstwa raz do roku o postepach we wdrazaniu strategii:
Internet, informacje na tablicach ogtoszen, inne.
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6. Prezentacja zatozen strategii na targach turystycznych, w przypadku gdyby
Swieradéw-Zdrdéj prezentowat swoje walory.

Dziatania informacyjno-promocyjne i edukacyjne realizowane przez Urzad w zakresie
promowania idei i rozwigzan:

1. Tablice informacyjne pokazujgce stan powietrza.

2. Promocja na stronach www oraz mediach spotecznosciowych roweréw i autobuséw
elektrycznych, gondoli oraz innych elementéw strategii.

3. Informacje edukacyjne wewnatrz autobuséw oraz gondoli nt. elektromobilnosci
i zmniejszaniu zanieczyszczen powietrza.

4. Edukacja w zakresie elektromobilnosci i jej wptywu na jako$¢ powierza w szkotach
i przedszkolach na terenie catego miasta — organizowanie konkurséw dla dzieci
i mtodziezy w tym zakresie.

5. Zachecanie z korzystania z komunikacji zeroemisyjnej/rowerdw/skuteréw poprzez
plakaty/ulotki w punkach informacji turystycznej oraz obiektach uzytecznosci
publicznej nalezacych do miasta.

6. Opracowanie mapy miasta z przystankami autobusdw, gondoli oraz stacjami rowerow
elektrycznych i dystrybuowanie jej w punktach informacji turystycznej, a takze
hotelach/pensjonatach.

7. Stworzenie aplikacji utatwiajgcej dobér trasy i Srodka transportu.
8. Oznakowanie parkingéw park&ride.

Dziatania informacyjno-promocyjne i edukacyjne realizowane przez sektor prywatny
w zakresie promowania idei i rozwigzan:

1. Wydanie i kolportowanie w hotelach i restauracjach przewodnikéw zwierajgcych
informacje o srodkach komunikacji (wspdlnie z samorzgdem).

2. Promowanie prywatnych inwestycji poprzez ulotki, internet, bannery.

6.4 ZRODLA FINANSOWANIA;

Idea wdrozenia rozwigzan z zakresu elektromobilnosci i szeroko pojetego wsparcia
komunikacji w Gminie wymaga znacznych naktadéw finansowych. Jako wynik wieloletnich
badan technologicznych, zaréwno pojazdy nisko i bezemisyjne sg znacznie droisze od
powszechnie obowigzujgcych rozwigzan. Elektromobilnos¢ wymaga znacznych inwestycji
infrastrukturalnych, przede wszystkim w budowe lokalnych stacji tadowania jak
i infrastrukture towarzyszaca tj. parkingi czy Sciezki rowerowe dla rowerdw elektrycznych. Bez
zewnetrznego wsparcia, Gmina jako podmiot odpowiedzialny za wdrozenie przedmiotowej
Strategii nie jest wstanie podjgé¢ efektywnych prac nad realizacjg poszczegdlnych
przedsiewzied.
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Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

Oferta Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej przewiduje
sfinansowanie projektéw inwestycyjnych z obszaru transportu w ramach programu GEPARD.
Program oferuje wsparcie w formie dotacji w wysokosci do 60% kosztow kwalifikowanych
przedsiewziecia oraz w formie pozyczki w wysokosci do 100% rdznicy pomiedzy wartoscig
kosztéow kwalifikowanych przedsiewziecia, a wnioskowang dotacjg. Wsparcie, jest udzielane
na zakup pojazdéw niskoemisyjnych dla jednostki samorzadu terytorialnego Ilub
przedsiebiorcy Swiadczgcego ustugi komunalne oraz zakup pojazdéw w celu $wiadczenia ustug
komunalnych —zapewnienia $wiadczenia tych ustug na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j.

Dziatanie 4.1.1. Rozwdj infrastruktury produkcji energii ze Zrédet odnawialnych

W ramach dziatania wspierane sg przedsiewziecia polegajgce na budowie, rozbudowie oraz
przebudowie infrastruktury (w tym zakup niezbednych urzadzen) majace na celu produkcje
energii elektrycznej i/lub cieplnej. Mozliwe jest wsparcie projektéw:

typu A — wytwarzanie energii elektrycznej ze zrédet odnawialnych,

typu B — wytwarzanie energii cieplnej ze zrédet odnawialnych,

typu C — wytwarzanie energii w ramach wysokosprawnej kogeneracji ze zrédet odnawialnych,
typu D — projekty kompleksowe wykorzystujgce OZE do wytwarzania energii cieplnej i
elektrycznej.

Zaktada sie iz w nowej perspektywie finansowej inwestycje zwigzane z wdrozeniem
elektromobilnosci bedg w znaczacy sposdb wspierane zardowno ofertg dotacji jak i
preferowanych pozyczek co niewatpliwie wptynie na rozwdj tego obszaru w skali Gminy
Swieradéw - Zdréj jak i wymiarze ogélnokrajowym.

Fundusz Transportu Niskoemisyjnego

Kolejnym zrédtem moze by¢ Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT)30, ktérego zakres
obejmuje ,Wsparcie finansowe dla JST w zakresie wprowadzenia transportu
niskoemisyjnego”. Fundusz rozpoczat dziatalno$é 01.01.2019 r.®® Zadaniem Funduszu jest
finansowanie projektéw zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz transportem opartym
na paliwach alternatywnych.

Srodki z Funduszu mogg stanowic istotne wsparcie dla rozwoju transportu zeroemisyjnego w
kraju i stanowig wazny krok, ktéry ma przyblizy¢ Polske do osiggniecia zatozen zawartych w
dokumentach rzadowych takich jak Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych oraz Plan rozwoju elektromobilnosci. Projekty, ktére beda mogty otrzymac
dofinansowanie, odznaczajg sie szerokim zakresem rozwigzan. Objeci wsparciem mogg zostac
m.in. producenci srodkéw transportu, samorzady inwestujgce w czysty transport publiczny,
wytworcy biokomponentdéw, jak i podmioty chcgce zakupi¢ nowe pojazdy. Nalezy zaznaczyé,
ze fundusz moze przyczynié sie do wsparcia promocji i edukacji w zakresie wykorzystania paliw
alternatywnych w transporcie.

W ,Projekcie rozporzadzenia w sprawie szczegétowych warunkéw udzielania oraz sposobu
rozliczania wsparcia udzielonego ze S$rodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu”
opublikowanym dn. 14 lutego 2019 r. uregulowano zasady udzielania oraz sposobu rozliczania
wsparcia uzyskanego z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu, a takze wskazano model

3 Art. 7 pkt 1 2, pkt 4 lit. b i pkt 5 lit. c oraz d ustawy o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach
ciektych oraz niektérych innych ustaw wchodzi w zycie od 1 stycznia 2019 r.
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wsparcia oraz warunki jego pozyskania. Maksymalne wartosci uzyskanego dofinansowania,
ktére przedstawiono w dokumencie wynoszg m.in. (§33):

1. W przypadku nabycia autobusu elektrycznego - 55% kosztéw kwalifikowanych, przy czym
nie wiecej niz 1 045 000 zt na jeden autobus;

2. W przypadku nabycia autobusu napedzanego gazem ziemnym - 15% kosztéw
kwalifikowanych, przy czym nie wiecej niz 150 000 zt na jeden autobus;

3. W przypadku nabycia autobusu napedzanego wodorem — 55% kosztéow kwalifikowanych,
przy czym nie wiecej niz 2 000 000 zt na jeden autobus;

4. W przypadku budowy lub rozbudowy infrastruktury tadowania srodkéw publicznego
transportu zbiorowego — 80% kosztédw kwalifikowanych, przy czym nie wiecej niz 240 000 zt
na inwestycje polegajgca na budowie lub rozbudowie jednej stacji tadowania;

5. W przypadku budowy infrastruktury dla dystrybucji lub sprzedazy gazu ziemnego - nie
wiecej niz 50% kosztéw kwalifikowanych, przy czym wsparcie na inwestycje zwigzana
z budowa jednej stacji tankowania:

a) sprezonego gazu ziemnego (CNG), w tym pochodzgcego z biometanu - nie moze przekroczy¢
750 000 zt,

b) skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzgcego z biometanu - nie moze
przekroczy¢ 1 200 000 zt

6. W przypadku budowy lub rozbudowy infrastruktury tankowania $rodkéw publicznego
transportu zbiorowego wodorem - 50% kosztéw kwalifikowanych, przy czym nie wiecej niz 3
000 000 zt na inwestycje polegajaca na budowie lub rozbudowie jednej stacji tankowania
wodorem.

W dokumencie zostaty rowniez wymienione koszty kwalifikujace sie do objecia wsparciem,
o ktérym mowa powyzej, sg to np. (§32):

1. cena nabycia:

a) autobusoéw elektrycznych,

b) autobuséw napedzanych wodorem;

2. w przypadku infrastruktury do tadowania, tankowania srodkéw transportu cena:
a) nabycia lub dzierzawy gruntéw,

b) nabycia srodkdéw trwatych lub wytworzenia srodkéw trwatych,

c) Kaszty montazu i robot budowlanych,

d) Nabycia wartosci niematerialnych i prawnych,

e) Nabycia oprogramowania oraz technologii IT;

3. Podatek od towardw i ustug, jezeli podmiot ubiegajacy sie o wsparcie nie ma mozliwosci
obnizenia kwoty podatku naleznego o kwote podatku naliczonego w rozumieniu przepiséw
ustawy o podatku od towardw i ustug.
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Ponadto, zgodnie z trescig projektu rozporzadzenia podmioty ubiegajgce sie o powyzisze
wsparcie zobowigzane sg do:

1. Zapewnienia trwatosci zakupionych pojazdéw przez co najmniej 5 lat od dnia przekazania
ich do eksploatacji;

2. Wykorzystania pojazdéw oraz majatku wytworzonego w ramach projektu zgodnie z
przeznaczeniem, przez co najmniej 5 lat od dnia zakonczenia inwestycji i jej rozliczenie
finansowego.

Planowane korzysci zwigzane z uruchomieniem finansowania z FNT to:

= rozwdj infrastruktury do tankowania gazu ziemnego, biopaliw ciektych i innych paliw
alternatywnych oraz do tadowania pojazdéw elektrycznych,

* mozliwy spadek kosztéw uzytkowania pojazdéw opartych na paliwach alternatywnych
dla obywateli,

* mozliwo$¢ wprowadzenia nowych modeli biznesowych opartych na paliwach
alternatywnych i ich infrastrukturze,

= rozwdj flot pojazdédw niskoemisyjnych oraz niskoemisyjnego transportu publicznego,

= poprawa jakosci powietrza wynikajgca ze zmniejszenia emisji szkodliwych substancji
przez pojazdy drogowe - szczegdlnie w duzych aglomeracjach miejskich

Regionalne i krajowe programy finansowane ze srodkdw UE w perspektywie finansowej
2021-2027

Z uwagi na fakt, iz nie sg jeszcze znane zatozenia dotyczgce programow finansowanych ze
Srodkéw Unii Europejskiej na poziomie regionalnym oraz krajowym na lata 2021-2027, trudno
wskazaé konkretne zrddfa finansowania dziatan zwigzanych z elektromobilnoscig (nie
wiadomo czy bedzie to poziom regionalny czy krajowy i jakie bedg ich zakresy finansowania
tych programéw). Jednakie z dostepnych dokumentéw wynika, iz obszar transportu
niskoemisyjnego i mobilnosci miejskiej bedzie wspierany z uwagi na trendy europejskie
w obszarze zielonej i zrwnowazonej gospodarki oraz prognozowany niewielki, ale stabilny
wzrost liczby pasazeréw komunikacji miejskiej do roku 2030 * Prawdopodobnie
najwazniejszymi dziataniami w obszarze transportu niskoemisyjnego bedzie wsparcie
zbiorowej i indywidualnej mobilnosci o niskiej lub zerowej emisyjnosci, rozwdj infrastruktury
transportu zbiorowego zachecajacej do korzystania z komunikacji zbiorowej, a takze wsparcie
wszystkich form indywidualnej mobilnosci aktywnej, w tym ruchu pieszego i rowerowego.

nne

Dodatkowymi Zzrédtami finansowania sg takze kredyty i pozyczki z bankéw komercyjnych lub
miedzynarodowych instytucji finansowych takich jak Europejski Bank Inwestycyjny i Bank
Swiatowy, a takze $rodki prywatne inwestoréw m.in. w systemie partnerstwa publiczno-
prywatnego. Biorgc pod uwage poziom szczegétowosci rekomendowanych dziatan,
w opracowaniu jedynie zasygnalizowano mozliwe Zrddta finansowania projektéw. Pdzniejsze
etapy realizacji inwestycji bedg wymagaty pogtebionej analizy.

14 Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu, Tabela 10. Prognozowany wolumen przejazddw transportem
miejskim
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6.5 ANALIZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO, Z UWZGLEDNIENIEM POTRZEB
DOTYCZACYCH tAGODZENIA ZMIAN KLIMATU ORAZ ODPORNOSCI NA KLESKI
ZYWIOLOWE;

Przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na sSrodowisko na podstawie art. 46 pkt.
1-3 ustawq z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
$rodowisko (ustawa o 00S) wymagaja projekty:

1) koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju, studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy, plandw zagospodarowania przestrzennego oraz
strategii rozwoju regionalnego,

2) polityk, strategii, planow lub programoéow w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu,
telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, lesnictwa, rolnictwa,
rybotéwstwa, turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywane lub przyjmowane przez
organy administracji, wyznaczajace ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywac na srodowisko,

3) polityk, strategii, plandw lub programoéw innych niz wymienione w pkt. 1 i 2, ktérych
realizacja moze spowodowac znaczgce oddziatywanie na obszar Natura, 2000 jezeli nie sg one
bezposrednio zwigzane z ochrong obszaru Natura 2000lub nie wynikajg z tej ochrony.

Przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, na podstawie art. 47
ustawy o OOS jest wymagane w przypadku projektéw dokumentéw innych niz wymienione
w art. 46 pkt. 1-3, jezeli w uzgodnieniu z wtasciwym organem, o ktérym mowa w art. 57 ustawy
o 00S, organ opracowujacy projekt dokumentu stwierdzi, ze moga stanowi¢ one ramy dla
pozniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na sSrodowisko lub,
ze realizacja postanowien tych dokumentéw moze spowodowad znaczgce oddziatywanie na
srodowisko.

W oparciu o art. 48 ustawy o OOS organ opracowujacy projekty dokumentéw, o ktérych mowa
w art. 46 pkt. 1 i 2 moze, po uzgodnieniu z wtasciwymi organami, o ktérych mowa w art. 57
i 58, odstgpi¢ od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko, jezeli
uzna, ze realizacja postanowien danego dokumentu nie spowoduje znaczgcego oddziatywania
na srodowisko.

W odpowiedzi na wniosek Burmistrza Miasta Swieradéw — Zdréj w sprawie uzgodnienia
odstgpienia od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko dla
projektu dokumentu pn. ,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Miejskiej
Swieraddw-Zdréj” Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska we Wroctawiu w pi$mie z dnia
23.12.2020 r. znak: WSI.410.2.87.2020.KM stwierdzit, ze planowane do realizacji zdania,
wynikajgce z ww. dokumentu, w wiekszosci nie sg zaliczane do grupy przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywaé na $rodowisko w rozumieniu przepisdw Rozporzgdzenia Rady
Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco
oddziatywaé na $rodowisko. Ponadto z uwagi na charakter wskazanych dziatan, ich duzy
stopien ogdlnosci i skale mozliwego ich oddziatywania organ uznat, iz realizacja planowanych
dziatan, przy wyborze wtasciwej lokalizacji i technologii oraz zachowaniu wymogéw ochrony
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przyrody i ochrony srodowiska wynikajgcych z przepisdw odrebnych, nie powinna znaczgco
negatywnie wptynaé na poszczegdlne komponenty srodowiska, w tym obszary chronione
znajdujace sie na obszarze gminy. Biorgc pod uwage powyisze oraz art. 49 ustawy o OOS,
RDOS uzgodnit odstgpienie od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
$rodowisko dla projektu Strategii, zgodnie z art. 48 ust.1 oraz ust.3 ustawy o O0S.

Jednoczesnie Dolnoslgski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny we Wroctawiu pismem
z 02.12.2020, znak: ZNS.9022.4.78.2020. DG poinformowat, iz nie jest organem wfasciwym
W sprawie wyrazania opinii odno$nie odstgpienia od potrzeby przeprowadzenia strategicznej
oceny oddziatywania na srodowisko dla projektu Strategii.

Z uwagi na powyzsze, a takze cele i charakter niniejszego opracowania oraz zakres dziatan
w nim zawartych, dnia 20.01.2021 r. Burmistrz Miasta Swieradéw — Zdréj wydat obwieszczenie
(znak: 0$G0.042.1.2021), informujace o odstapieniu od przeprowadzenia strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko dla projektu dokumentu pn. ,Strategia Rozwoju
Elektromobilnosci dla Gminy Miejskiej Swieradéw-Zdréj”.

W ramach potrzeb dotyczgcych tagodzenia zmian klimatu i odpornosci na kleski zywiotowe
odniesiono sie do Strategicznego planu adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na
zmiany klimatu do roku 2020 (opracowany przez Ministerstwo Srodowiska). Plan adaptacji
wskazuje, iz sektor transportu jest szczegdlnie wrazliwy na kilka elementéw zmian
klimatycznych: silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady Sniegu i zjawiska lodowe,
burze, niskg i wysoka temperature oraz brak widocznosci (mgta, smog). W ramach analizy
odniesiono sie do oddziatywania planowanych do realizacji w ramach Strategii projektéw, w
odniesieniu do kazdego z nizej wymienionych ryzyk.

Tabela 42: Analiza ryzyk i oddziatywania

Lp. | Ryzyko Oddziatywanie

1. | Silne wiatry i burze Dziataniem zwiekszajgcym zdolno$¢ przedsiewziecia do
funkcjonowania w czasie burz i silnych wiatréw jest
planowana modernizacja wiat przystankowych.
W przypadku utrudnien w ruchu (powalone gatezie i
drzewa) o utrudnieniach w komunikacji informowac beda
systemy wdrozone w ramach rozwigzan Smart City.

2. | Ulewy, powodzie i | Tereny inwestycji i wytyczonych linii komunikacyjnych,
podtopienia potozone s3 poza obszarami zagrozenia i ryzyka
wystgpienia powodzi, a trasy linii komunikacyjnych
prowadzone sg w przewazajgcej mierze drogami gtéwnymi,
ktore wyposazone sg w systemy odprowadzania wody, co
umozliwi przemieszczanie sie pojazddw po miescie nawet
w  przypadku silnych  opadéw  atmosferycznych.
W przypadku wystgpienia jednak lokalnych podtopien (np.
z uwagi na gwattowne opady) o utrudnieniach
w komunikacji informowa¢ bedg systemy wdrozone
w ramach rozwigzan Smart City.

3. | Osuwiska Na terenie Gminy (w rejonach ulic komunikacyjnych) nie
zidentyfikowano obszaréw zagrozonych osuwiskami.
W przypadku wystgpienia jednak lokalnych osuwisk

(np. z uwagi na gwattowne opady) o utrudnieniach
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w komunikacji informowaé¢ beda systemy wdrozone
w ramach rozwigzan Smart City.

4. | Opady $niegu, zjawiska | Dziataniem  podnoszagcym  zdolnos¢  wykorzystania
lodowe oraz fale | komunikacji miejskiej w czasie fal ekstremalnie niskich badz
niskich i wysokich | wysokich temperatur jest wybdér do wykonywania
temperatur przewozéw pasazerskich autobusdw  wyposazonych
w klimatyzacje. Ponadto wypozyczalnie jednosladowych
pojazdéw  elektrycznych beda dziataty sezonowo,
tj. z wytaczeniem okresu zimowego, w ktérym wystepujg
niskie temperatury, opady $niegu i zjawiska lodowe.

5. | Brak widocznosci | Poprawa widocznosci i bezpieczeistwa na obszarach
(mgty) niedos$wietlonych badz zagrozonych czestymi mgtami
utrudniajgcymi widoczno$¢ zapewniona zostanie poprzez
modernizacje  o$wietlenia ulicznego oraz  system
zarzadzania oswietleniem umozliwiajgcy sterowanie
natezeniem $wiatta w zaleznosci od warunkéw
atmosferycznych. (Rozwigzania wdrazane w ramach Smart

City).
6. | Ekstremalne Dla zakupu autobusdw elektrycznych ryzyko oddziatywania
temperatury ekstremalnych temperatur na pasazeréw minimalizowane

bedzie przez zastosowanie klimatyzacji. Ponadto
wypozyczalnie jednosladowych pojazdéw elektrycznych
bedg dziataty sezonowo, tj. z wylgczeniem okresu
zimowego, w ktdrym wystepujg niskie temperatury.

W trakcie prac zwigzanych z realizacjg projektéw/ dziatan zaplanowanych w Strategii, zostang
zastosowane urzgdzenia nie wykazujgce podwyzszonego zapotrzebowania na energie paliw
kopalnych (ropa naftowa) czy energii elektrycznej tj. maszyny i urzadzenia spetniajgce normy
emisji spalin. Zgodnie z zasadg ostroznosci i dziatan zapobiegawczych, zastosowane
rozwigzania techniczne beda musiaty zapewni¢ ograniczenie do minimum negatywnego
oddziatywania inwestycji na Srodowisko zgodnie z uzgodnionymi i obowigzujgcymi normami
oraz przepisami prawa polskiego i UE. Na etapie realizacji zadan wskazanych w Strategii, dany
wykonawca bedzie zobowigzany do prowadzenia dziatan minimalizujgcych emisje hatasu
spowodowang robotami budowlanymi i ruchem pojazdéw oraz prawidtowej i bezpiecznej dla
Srodowiska gospodarki odpadami.

6.6 IMONITORING WDRAZANIA STRATEGII.

Realizacje wdrazania Strategii nalezy weryfikowa¢ w ramach systemu monitorowania
i ewaluacji. Przewiduje sie monitorowanie strategii w okresach czteroletnich, w formie
Raportu z wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Swieradéw-Zdroj.
Przewiduje sie tym samym opracowanie czterech raportéw:

1) w roku 2024 — pierwszy raport za okres 2021-2023;
2) wroku 2028 — drugi raport 2024-2027,;
3) wroku 2032 - trzeci raport 2028-2031;
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4) w roku 2036 — raport koricowy za rok 2031-2035 wraz z uchwaleniem nowej Strategii
na kolejng perspektywe.

Strategia elektromobilnosci bedzie aktualizowana co cztery lata. Istnieje jednak mozliwosc
uaktualnienia dokumentu w dowolnym momencie m.in. jako odpowiedz na rosngce potrzeby
Gminy w zakresie rdznicowania i podniesienia skutecznosci dziatan niskoemisyjnych lub
w przypadku zmian strategii Gminy.

W raportach znalez¢ powinny sie informacje o postepie we wdrazaniu strategii,
w szczegdlnosci:

v Zrealizowane dziatania w okresie raportowania;

v' Wptyw zrealizowanych dziatan na cele Strategii;

v" Informacja o poniesionych wydatkach budzetowych i pozyskanych s$rodkach
zewnetrznych na realizacje Strategii;

v Zidentyfikowane przeszkody i problemy w realizacji dziatari zawartych w Strategii
(wraz z rekomendacjami dotyczgcymi ich rozwigzania);

v" Rekomendacje w zakresie aktualizacji listy dziatan (wykreélenie dziatarh ktdérych
realizacja jest niezasadna badZ niemozliwa, dodanie nowych dziatan wptywajacych
pozytywnie na zatozone cele strategii);

v/ Opinie mieszkaricow w zakresie realizacji Strategii (w przypadku ich pojawienia sie);

Sporzadzenie raportéw bedzie miato charakter kompleksowego podsumowania stopnia
realizacji strategii w okresach raportowania, sam monitoring realizacji celéw powinien mie¢
jednak charakter ciggty poprzez monitorowanie wskaznikéw ilosciowych i jakosciowych.

W ramach raportéw zaleca sie poddanie analizie wskaznikdw wskazujgcych na stopien
wdrozenia strategii okreslonych w tabeli zamieszczonej ponizej.

Tabela 43: Wskazniki

Lp. | Wskaznik Jednostka wskaznika Pozadana zmiany
wartosci wskaznika w
okresie obowigzywania
strategii

1. Liczba dni w roku w czasie ktérych normy szt. Spadek

czystosci powietrza sg przekroczone

2. Produkcja energii ze zrédet odnawialnych MWh Wzrost

3. Liczba pojazdow elektrycznych szt. Wzrost

zarejestrowanych na terenie gminy

4. Udziat pojazdéw elektrycznych w ogdlnej % Wozrost

liczbie zarejestrowanych pojazdéw na
terenie gminy

5. Dtugos¢ $ciezek rowerowych km Wzrost

6. Liczba punktéw tadowania pojazdow szt. Wozrost

elektrycznych na terenie gminy

7. Liczba bez emisyjnych srodkow transportu szt. Wzrost

na terenie Gminy

8. Moc wytwadrcza odnawialnych zrodet kW Wzrost

energii

9. Zuzycie energii elektrycznej w budynkach MWh Spadek

publicznych
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10. | Liczba przeprowadzonych kampanii szt. Wozrost
edukacyjnych

11. | Liczba rowerdéw elektrycznych uzywanych szt. Wozrost
na terenie gminy

12. | Liczba pasazeréw komunikacji miejskiej 0sob Wozrost

13. Zmniejszenie emisji CO2 na terenie Gminy Mg/rok Wzrost zmniejszenia
Swieraddw-Zdrdj emisji / spadek emisji

W ramach Urzedu Miasta, wydzielony zostanie zespét odpowiedzialny za wdrazanie
i monitorowanie dziatan zwigzanych z realizacja strategii. Dodatkowo inni pracownicy Urzedu
beda zaangazowani w dziatania zwigzane z realizacjg strategii w zakresie swoich kompetencji

tj.:
v

Referat Gospodarki Miejskiej, Inwestycji i Ochrony Srodowiska zajmowa¢ sie beda
opracowaniem specyfikacji zakupywanych autobuséw/rowerdéw/gondoli oraz
pozyskiwaniem zrédet finansowania;

Referat organizacyjny zajmowaé sie bedzie ogtoszeniem i przeprowadzeniem
przetargow;

Referat Finansowy zajmowac sie bedzie rozliczeniem projektéw;

Referat Promocji Gminy, Turystyki, Kultury i Sportu zajmowac sie bedzie promocja
dziatan oraz edukacja w zakresie elektromobilnosci.
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